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“जब तक मुसाफिर नहीं सुधरेंगे, तब तक रेलवे- 
वालों के सुधार की बहुत कम सम्भावना है। ८ 2८ » 
इसके लिये ऐसे प्रचारकों की आवश्यकता हे जो 
तीसरे दजें में मुसाफिरी करके यात्रियों को समझा 
देवें । यात्रियो' को सर्चेत करने के जिये पत्रिकाएं भी 
बेँटवानी चाहिये। प्रचारको' का ढीठ और निस्संकोच 
होना जर्री हे । इन्हें खुद फाडू लगाने में भी नहीं 








शर्माना चाहिये ।” - महात्मा गाँची 
. भकारशक्‌-क/- 
गुप्त बादस, बनारस सिटी 


प्रथमबार ] १६३० ई०... [ मूल्य ॥) 


अकी शक «२ 
गुप्त ब्रादस, बनारस सिटी । 





मुद्र कु[€ूण७ 
क्‍ मथुराप्रसाद गुप्त, 
- औयन्चालय, सत्तीचौतरा, काशी । 
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यद्द पुस्तक हिन्दी संसार के चिरपरिचित खुप्रसिद्ध 
पं० गणशेशदत्त जी शर्मा गोड ( विद्याचांचसूयति) आगर 
मालवा-निवासी द्वारा लिखी गई है। ञझापको लेखनी 
द्वारा दर्जनों पुस्तकों की रचना हा झुडी हे, अतणव 
आपके परिचयाथ अधिक लिखना माने छापना व पाठकों 
का समय नष्ट करना है। यह पुश्तक यद्यपि छोटी है, 
तथापि अपना उद्देश सफल करने फ्रे लये पर्याप्त है। 

रेलवे का विषय जटिल ओर गहन है.! इसपर 
पोथे-के-पोथे लिखे ज्ञा सकते हैं। पंडिदली ने यह 
कांमस सारख्प एवं सरल भाषा में किया है। इससे 
तीसरे दज के डब्बेबाले यात्री ही लाभ उठा सकंगे, 
सो नद्दीं--ऊँचे दज के रेलयात्री भी रेलयात्रों श्रथंचा 
रेल-विषयक बहुत सी अन्य बातों की जानकारी प्राप्त 
कर अपनी अनभिक्षता द्वारा होती हुई अनेक अखु- 
विधाश्री तथा कष्टठो मे कमी कर सकेंगे । 

भारतवर्ष में रेल का इतना बहा जाल-सा फेला 
होनेपर तथा प्रतिवर्ष हिन्दी-माषाभाषी करोड़ी यात्रियों 
को रेल द्वारा यात्रा करते रहने पर भी रेल जैसी रफाए- 
झाम ( 7००० ८४४: ) की वस्तु पर हिन्दी में तद्नि- 


( ख ) : 


चयक पुस्तक का म होना एक बड़े ही दुःख तथा आश्चय 
की बात है। ऐसी पुस्तक का होता अत्यावश्यक था, 
जिसे पंडिनजी ने लिखकर हिन्दी झ्लांहित्य मे एक 
खरटकनेवाले अड़ः फी कप्ती को पूरा किया है | वास्तव 
में, इस पुस्तक फे बहुत पहिले ही रेल-ज्ञान-चुरंघरों 
द्वारा ऐपुसी कई पुस्तक लिखी जानी चाहिये थीं। 
तीसरे दर्ज के डब्यों मे, रेल यात्रियों को जो 
दुसह दुःख सहने पड़ते हैं वे किसी से छिपे नहीं हैं। 
यदि यह कहा ज्ञाय कि “उनके प्रति, पशुश्रों से भी 
बुरा बत्ताव किया जाता है”? तो इसमें किश्वित्‌ भी 
अतिशयोक्ति नहीं है। पशुश्रों के डब्बों मे निर्द्धारित 
की हुई संख्या से अधिक पशु नहीं ठेले जाते; किन्तु 
मनुष्यों फे डब्डो में तो मानव कहलानेवाले प्राणी इस 
तरह बेरहमी के साथ ठघाठल ट्वस दिये जाते हैं, 
मानो मनुष्य फे श्राकार में विविध प्रकार की व्यापा- 
रिक सामग्री के थेले भरे गये हों। इतनां ही नहीं, 
चहिकि उचित अथवा अच्चुच्चित रीति से ज़ब किसी 
रेलचे-कर्म चारी को यात्रियों से पेसा छीननो होता है 
तो वह भी इन तीसरे दज के यात्रियों को ही सताता 
है। घर से निकलने के बाद, ज़्ब तक वे अपने नियुक्त 
स्थान पर पहुँच नहीं जाते पुक-न-पुक अडंगा उनकी 
जान पर लगा ही रहता है। यह सब क्यों ! फेज्ल 
इस ही लिए कि उन्हें अपने स्वत्व और अ्रधिकारों 
का ज्ञान नहीं हे--ओऔोर रेख-कानून निपु्णों अथघा 


(ग) 


अन्य योग्य मनुष्यों की उनके प्रति इन रोज़मरह होने 
वाले ज्ुब्मों के बाबत कोई सच्ची सहासुभूति, नतो 
कभी रही और न इस समय ही है, नहीं तो पेसा 
कदापि नहीं हो सकता था। श्रस्तु, अब इस पुस्तक 
से वे अपने अधिकारों का उचित ज्ञान प्राप्त कर रेल" 
यात्रा सम्बन्धी अड्चनों तथा भ्रमालुषिक गअत्याखारों 
का सफाया करने में स्वयं प्रयत्नशील हो उन्हे सम्तूल 
नष्ठ करने में सफल हो सकगे। 

इस पुस्तक में एक जगह लगेञ ( सामान ) की 
बड़ी पेटियाँ को रेलगाड़ी के गाड बाबू के धवाले 
करने की सत्ताह दी गई है। परन्तु ऐसा करने के पूर्व 
यात्रियाँ को चाहिये कि, यदि ऐसी पेटियाँ में कोई 
बहुमूल्य चीज हो तो वे उन्हे उनमे न रहने दैवे-- 
निकाल कर अपने पास रख लेव । क्योंकि गाडडों के 
पद की हुई पेशियों में से ऐसी चीज पड़तालियाँ 
लगाकर कई बार निकाली जा चुकी हैं। जिसकी 
बाबत रेल कम्पनियों से श्रांज़ तक किसी में भी शायद 
ही दांद पाई हो; झभोर वत्त मान रेलवे-कासून में जब 
तक उचित खुधार न हो तब तक न कोई भविष्य में 
ही पा सकेगा । 

रेल-कानून की धारा संख्या ७७ फे अनुसार बहु- 
मसूदय चीजों की, जिनकी कीमत एक सौ रुपये से 
अधिक हो--रेल-कम्पनी द्वारा बीमा कराना अवश्यक 
है । ऐसी बहुमूल्य चीज़ों में से कुछ के नाम ये हैं--.. 


( घ ) 


सोना, चाँदी तथा उनसे बनी हुई चीज, जवाहिरात, 
घड़ि याँ, रेशम, मखमलरू, ज़री, गोटा, तथा इनसे बनी 
हुई चस्तुएँ, दुशाले, हाथी दाँत तथा उसका बना हुआ 
सामान, सूं गा, चन्दन, चन्दन का तेल; कस्तूरी, गाने 
बजाने की पेटियाँ, तसबीर, सरकारी स्टास्प तथा 
अन्य काग़ज़-पत्र, हुँडियाँ, बेडुनोट, नक्शे, फाँच, 
चीनी मिट्टी तथा संगमरमर की बनी हुई चीज़ 
इत्यादि। रेज्न-कमस्पनियों के बीमे की दर अत्यधिक: 
होने से, पेसे माल का बीम( प्रायः लोग नहीं कराते 
और इस कमी के कारण अपना भाल खोकर आखिर- 
कार रो-घोकर रह ज्ञाते है। रेल-कम्पनियाँ के बीमे 
का निरख काँच, चीनी मिट्टी तथा संगमरमर के 
सामान पर प्रति सौ मील चार आना सेकड़ा के 
हिसाब से ओर उसी प्रकार सोना चाँदी आदि चीजों 
की दो आता सेकड़ा है । 
इस छोटी सी किन्तु उपयोगी प॒स्तक में लिखी 
हुई बातो पर यदि पाठकों ने अमल करना प्रारमस्फ 
कर दिया तो रेल-यात्रा में होने घाले वत्त मान कष्ठों 
का अन्त होने मे अधिक दिन नहीं लगगे । कत्त व्य मे 
न लगकर भाग्य-भरोसे दूसरों का, सहायताथ मुह 
ताकनेवालों ने न तो पहले कभी सुख पाया है और 
से आगे कभी पा सकगे । कक 
कल्नकत्ता.. | पी० एल० वाकलीवाल 
ता० २७--११--३० / सम्पादक--“रेलवे-सम्राचार” 
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रेलवे का इतिहास 


सबसे पहले इड्डलेंड में, सन्‌ १८२४५ ई० में भाफ 
द्वारा चलनेवाले एज्जिन से लोहे की पटरियों पर 
गाड़ियाँ चलाई गई। परन्तु उनमे सिरे माल अस- 
बाब ही लाया ओर ले ज्ञाया ज्ञाता था। खन्‌ १८३० 
ई० से मुसाफिरों का आंना-जाना रेल से शुरू हुआ | 

उन दिनो भारत में “ईस्ट इण्डिया कम्पनी” का 
राज्य था। इसलिये उसने भारत मे भी रेल चल्नाने 
का विचार किया। यह सन्‌ १८४० इ० की बात है । 
सन्‌ १८४४ में इड्ुलेंड के कुछ व्यापारियों ने ईस्ट 
इण्डिया कम्यनो के सामनं यह प्रस्ताव रखा कि 
“यदि सरकार सूलधन पर ३ फी सेकड़ा सूद देवे तो 
हम भारत में रेलचे चल्ला सकते हैं।” इसपर ऋम्पनी 
ने अपने डायरेकुरों को लिखा ओर वहाँ से यहाँ 
हिन्दुस्तान में एक इस विषय का अच्छा ज्ञाता व्यक्ति 
आया। उसने बहुत जाँच-पड़ताल के बाद यह राय 


रेलवे थर्ड क्लास श्र 


द्वी कि “रेलवे के लिये सड़ठित दोनेवाली कम्पनियाँ 
को घूलधन पर निश्चित लाम और जमीन मुफ्त दी 
जानी चाहिये |” 

यह विषय वायसराय की कॉसिल में विचार 
करने के लिये पेश किया गया। भारत में रेल का 
ध्रचार करने के सम्बन्ध में, कोन्सिल में बहुत मतभेद्‌ 
था। कुछ लोगो का यह खयाल था कि हिन्दुघ्थान भे 
मुसाफिरों की संख्या इतनो नहीं मिल सकेगी कि 
जिससे रेक्षबे कम्पनी को अच्छा घुनाफा मिल सके। 
आखिरकार कम्पनी के डायरेकुरों का निम्चय पाकर 
चायसराय की कोंसिल ने रेलवे के लिये ज़मोन तो 
मुफ्त देना मंजूर किया, परन्तु निश्चित लाभ देना 
उचित न समभाा। लाड हाडिज्ञ की यह राय थी 
कि--सेनिक दृष्टि से भी हिन्दुस्तान में रेल चलनो 
चाहिये ओर सिर्फ दिल्ली से कलकस तक की रेल के 
लिये पाँच लांख रुपये ओर जमीन मुफ्त देना 
चाहिये ।” इस प्रकार की लिखा पढ़ी मे कगसग दो- 
. तीन वर्ष लग गये । 

लाड डलहोजी भारत में रेल मार्ग खोलने के बड़े 
पक्षपाती थे। उन्होंने इस विषय में बहुत ही प्रयत्न 
पिया । ता० १७ अ्रगस्त सन्‌ १८४६ को “ईरुट इणिड- 
यन रेलवे” ओर “प्रंट इश्डियन पेनिन्सुला रेलवे” 
नामक दो रेलवे ऋम्पनियों का संगठन हुआ | सरकार 
ओर कम्पनियों के बीच में नीचे लिखी शर्तें तय हु३ई--- 


-] रेंलवे थे क्लास 


१--सरकार ज़ब्बीन झुफ्त दे । 

२--सूऊधन पर क्रम्पती का अगर पाँछ 
रुपया फी सेकड़ा के हिललाव से कम मुताफा मिले 
तो सरकार उसे पूरा करे। 

३--पाँच रुपये सेकड़े से जञ्ञो मुनाफा ऊपर 
द्ोगा, उसे कम्पनियाँ स्थयं लगी, उसमे सरकार का 
कुछ भी अधिकार न होगा | 

४--क्षाम का छ्िलाब हर छठे महीने होगा | 

४--फम्पनियों को लन्दन ( इंग्लेण्ड ) में 
ल्ञास का धन फी रुपया २२ पेन्स के हिसाव सके 
मिलेगा । 

६--६६ वर्ष बाद कुल अचल वस्तुएं सरकार 
की हो ज्ञाध गी। उनका कुछ भी दांम नहीं देना पड़ेगा। 
. ७--चल चीजें जेसे एंज्ञिन, डिब्बे इत्यादि फे 

लिये उचित दाम देने हांगे । 

८--६६ वर्ष फे पहले भी सरह्लार यदि चाहे 
तो रेलों को ले सकेगी। परन्तु कंपनी फे दिर्सों के. 
दाम बाज़ार के सा से देने पड़ंगे। 

&--२५ वर्ष से पहले सरकार रेल न ले सकेगी | 

१०--कंपनियाँ यदि चाह तो किसी भी वक्त सर- 
कार से अपना मुलघन लेकर सरकार को खरीदने पर 
मजबूर कर सकेगी । इत्यादि-- 

ये शर्ते रेलवे कम्पनियों के लिये अत्यन्त खुविधा- 
जनक थीं। भारत में अंग्रज्ञ व्यापारियों ने शाकर 


रलव थड क्लास १, 
06 5 वर दी अधि 


रेले' बनवाई'--इसका यही कारण था कि भारत में 
लोग उस समय, इस काम में अपनी प्‌ जी लगाने को 
तथ्यार नहीं थे। अंग्रेज व्यापारी सी हिचकिचाते 
थे | अतणव सरकार ने उन्हे घादे से बचाने का वचन 
दिया। सरकार ने उनक्के सांथ यह ठेका किया रे 
६६ बष तक कंपनियां को ज्ञो आमदनी रेलो से हो, 
वह सरकारी बेंक में जमा हा, ओर कंपनियाँ जो खर्च 
कर, वह सरकार की सलाह से कर । इसके घदले में 
सरकार ने यह वादा किया कि किसी भी बर्ष में कंप- 
निया की पूं जी पर एक निश्चित रकम से कम मुनाफा 
( सूद ) न मिलने पायेगा। यदि रेल की आमदनी से 
इतना धन नहों मिले कि वह श्कम पूरी हो सके तो 
सरकांर अपने पास से रुपया देकर उसे पूरी कर देगी 
श्रोर जब कभी उस रकम से ज्यादः आमदनी रेलों को 
होगी तो, उस रकम को दने के बाद ज्ञो बचेगा 
उसका आधा कंपनियों के हिस्सेदारों को मुनाफे की 
शक्कु में दिया ज्ञायगा और आधा, सरकार अपने 
दिये हुए रुपयो की मय खूद के पूरा करने के लिये ले 
लेगी । इस प्रकार जब सरकार का दिया हुआ सब 
रुपया चुक जायगा, तब रेलों का सारा झुनाफां 
हिस्सेदारों ही का मिल्ला करेगा । इसके साथ यह 
शत्त भी थी कि यदि कभी आमदती से खर्च ज्याद: 
हो जाय तो सरक्कोर उलके लिये जिम्मेदार न हागी। 
कंपनियों को यह अधिकार भी दिया गया था ऊफि रेलबे 
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के, छः महीने चलने के बाद, छः महीने की नोटिस 
देकर चह सरकार के मत्थे मढ दे। सरकार को यह 
अधिकार दिया गया कि ३० वर्ष बाद रेल की कंपनियों 
को वह उस भाव पर मोल ले सकती है, जो पिछले 
तीन वर्षो में कंपनी के हिस्सों ( शेयर ) के भाव का 
झसत निकालने पर आवे। सरकार ने यह भी एक 
शत्त करा ली थी, कि किराया कायम करने तथा देख 
रेख का पूरा-पूरा अधिकार उसे होगा, तथा रेलो के 
डाक बिना किराये ओर फोज्ञ तथा रसद कम किराया 
लेकर ढोना पड़ेगा। 

ऊपर लिखी शर्तें कम्पनियों के लिये बहुत ही 
फायदेमन्द लाबित हुई! । धड़ाधड कम्पनियाँ कायम 
होकर रेल चलने लगीं । इस प्रकार कुछ दिन चलने 
के बाद सरकार की आँख खुलीं। उसे मात्रम छुभ्रा 
कि घिलायती इब्जीनियरों को भारत की दशा का 
ठीक-ठीक ज्ञान न होने के कारण आंख मद कर खर्च 
किया गया है| कम्पनियों का घाटे का सय तो था ही 
नहीं, इसलिये वे भी अंन्धाधुन्ध खे करने लगीं । 
यहाँ तक कि मुनाफा तो दरक्विनार रहा, सरकार को ५ 
सन्‌ १८६६ में रेलो के दिसलाब में लगभग ६६ लाख 
४० हजार का चुकसान अपने खजाने से देना पड़ा। 
सरकार की आँख खुल गई; क्योंकि सरकारी खज्ञाना 
सन्‌ १८५७ के विष्ुव ( गदर ) में लथा सन्‌ १८६० के 
अकाल में बहुत कुछ खाली हो चुका था। यह हालत 
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देख कर सन्‌ १८६६ मे गवनर जनरतल सर ज्ञान 
ज्ञारेन्स ने इस इन्तजाम के विरुद्ध भारत-मंत्री से 
बड़ी सरगर्मी के साथ लिखा पढ़ी की। सर जान 
लारेन्स ने साफ शब्दों मे लिखा कि--“सरकार ने 
रेलवे कम्पनियों से ऐसी बुरी शर्ताी' पर साभा किया 
है कि उनसे सिवाय नुकसान के फायदा होने की 
कोई उम्मीद ही नहीं की ज्ञा सकती; क्योंकि कम्प- 
नियाँ मनमानी लाइनें बढ़ाती जाती हैं ओर अन्ुभव- 
हीन काम करनेवाले के जरिये एक की जगह दस 
खर्च करती हैं। नतीजा यह हो रहा है कि घाटे की 
शकम सरकार को बिता 'हाँ, ना! किये देनी ही 
पड़ती है ।” 

सर जाम लारेन्स की इस लिखापढ़ी का नतीजा 
यह हुआ कि भसारत-पंत्री ने बहुत कुछ आगा-पीछा 
खिचार कर यह आज्ञा दी क्ि,-- आयन्दा सरकार 
अपने प्रबन्ध और रुपये. से रेल की लाइने वनवाबे।”* 
 द्स वर्ष तक इसी आज्ञा के अचुसार काम हुआ 
झोर सरकार ने हर साल २० तल्लाख रुपया रेलो पर 
खर्चे क्रिया। सन्‌ १८७५ ई० में ७० लाख रुपया हर 
साल रेलो पर खर्च करने की मंजूरी दी गई। किन्तु 
सन्‌ १८७६ तक पहुँचते-पहुँचते सरकार के . खजाने में 
रुपयों की कम्ती आ गई। इसलिये फिर सरकार को 
कम्पनियों के साथ साभा करता पढ़ा; परन्तु इस 
बार पहले की शर्तों में कुछ हंग्फेर करना पड़ा । 
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पहले कम्पनियाँ रेलों की मालिक थीं ओर अपना 
'रुपया लगाती थीं, सरकार केवल घाटा पूरा करती 
थी; किन्तु अब यह किया गया कि सरकार कुछ 
रूपया तो स्वयं कर्ज लेकर कम्पनियों को देती और 
जिसका उनसे सूद लेती थी और बाकी रुपया जो 
कम्पनियाँ का लगां था, उनके लिये पहले की शर्त 
लागू होती थीं। इससे अब सरकार को कुछ कम 
घाटा होने लगा। परन्तु सरक्कार का ध्यान बराबर 
इसके सुधार की ओर लगा ही रहा। सन्‌ १८६३ में 
एक नया उपाय किया गया। इसके अनुसार ब्राश्व 
लाइन सरकार की सलाह से कम्पनियों द्वारा बनवाई 
जाती थीं ओर खर्चा देने के बाद जो मुनाफा उन 
अश्च लाइतो के सम्बन्ध से मेन लाइनों को हाता 
था, उसका दसदाँ हिस्सा मेन लाइनों केा देना 
पड़ता था, जिससे सरकार पर पहिलेकी अपेक्षा 
कम खर्च पड़ता था। इसके अतिरिक्त सरकार उन 
लाइनों के लिये जमीन घशुफ्त देती थी और मेन 
लाइनों से ही गाड़ियाँ आदि दिलवाती थी। किन्तु 
यह शर्त कम्पनियों को पसन्द नहीं राई, इसलिये 
सरकार को ह्ारकर यह करना पड़ा कि ब्राश्व लाइनों 
के बनवाने में मेन लाइन को जा देता पड़े वह सब 
सरकार देगो; किन्तु उनके सम्बन्ध में कंपनियाँ अपने 
हिस्सेदारों को साढ़े तीन फो सकड़ा से अधिक 
मुनाफा न दे सकगी। 


रेलवे थे क्लास वर 





अन्त में सरकार के भाग्य का उदय हुआ ओर 
सन्‌ १८६६ के बाद उसे रेलो से फायदा होने लगा। 
सन्‌ १६०० में लाड कज न ने निश्चय किया कि प्रति 
वर्ष सरकार कुछ रुपया रेल्न के लिये अलग कर दिया 
करेगी। यही हुआ और उस रकम में से कुछ रुपया 
तो कम्पनियों को दिया जाने लगा और कुछ से पुरानी 
शर्तों के अठु सार जारी की हुई कम्यनियोत्री सरकार 
ने खरीदना शुरू कर दिया। उस वक्त तक आठ रेलवे 
कंपनियाँ थीं। ये कंपनियाँ किस सन्‌ मे स्थापित हुई 
ओर सरकार ने उन्हे किस किस सन्‌ में खरीद लिया 
यह बात नीचे का नक़॒शा देखने से मालम की जा 
सकती है । 


स्थापित सरकार द्वारा खरीदे 


द 
नाम कम्पनी होने का सन्‌ जाने का सन्‌ 


१०ईस्ट इण्डियन रेलचे.. १८०७- ८७६ 
२-ईस्टम बंगाल रेलवे श्प्श्प श्प््प्छ 
३-सिंघर पंन्नाब दिल्ली रेलबे १८८८ श्८८द 
४-अवचचध रुदेलखएड रेखवे. १८६७ १८८६ 
४- साउथ इणिडयन रेलवे. १८७४ १८६१ 
६-प्र 2 इसिडियन पेनिस्सुला १८४३ १६०० 
७-अस्बेबद्ोदासदुलइंडिया १८८४ १६०५ 
८-प्रद्रास रेलने १्८णर (६्ण्य 


सन्‌ श्८दश्मे इएणडयन ब्र'ञ्व रेलवे कंपनी स्थापित 
हुई। उसे जमीन मुफ्त दी मई और गारण्टी नहीं: 
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दी गई | परन्तु बीस वर्ष तक एक हजार रुपया फी 
मील प्रति वर्ष दिया गया। सन्‌ (८८७ मे यह! 
कंपनी गारणटी कंपनी हो गई ओर इसका नाम 
*<अ्चध रुहेलखणड रेलवे” हो गया। सन्‌ श्णद्ध७ में 
“इशि्डियन द्वास्वे कंपनी! का संगठन हुआ। इसे 
' सन्‌ १८७० में गारणटी मिलो और इसका नाम कर्ता- 
टक रेलवे हुआ। सन्‌ १८७४ में यह रेलवे सदन 
कंपनी से मिल्ष गई ओर इन दोनों का नाम “साउथ 
इणिडियन रेलवे” पड़ गया। 

मद्रास रेलचे सरकारी हो जाने के बाद उसके दो 
भाग कर दिये गये। पएक्र का नाम “मद्रास ऐरणड 
सदन मरहद्वा रेलवे” रख दिया गया और दूसरे भाग 
को साउथ इगिडियन रेलवे में मिला दिया । सरकार ने 
जो लाइन परोल ले लीं, उन्हे फिर उसने उन्हीं क्प- 
निया को ठेक्के पर उठा दिया है, किन्तु मालिक 
कम्पनियाँ नहीं हैं । बहुत सी लाइनों का प्रबन्ध सर- 
कार खुद करती है। अब सरकार को रेलों से 
जचुकसान नहीं होता, मुनाफा ही होता है। तथापि 
लगा हुआ मूलघन अभी तक वसूच नहीं हो पाया है । 
सन्‌ १६१३-१४ मे रेल सम्बन्धी सब खच देकर 
सरकार को ३०४६४०००००) रुपया घुनाफा हुआ था 
ओर सन्‌ १६१७-१८ मे सब खच देनेके बाद सरकार 
का सूलधन का मुनाफा ७| फी संकड़ा मिलने लगा 
था। सन्‌ १६२७-४८ में रेलवे द्वारा सरकोर को २७ 
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अरब रुपयों की आमदनी हुईं। यह आमदनी सन्‌ 
१६२६-२७ से ३६ लाख ज्यादः थी।. इस वर्ष जो 
सन्‌ १६५६-३० का रेलचे बजट कामस भेम्बर सर 
ज्ञाजं रेनो ने लेजिस्लेटिव असेम्बली मे पेश किया है 
उसमे उन्होंने इस वर्ष की आ्रामदनी अल्ुमानतई 
१०७३३००००७००००७ ) रू० शोर ख्यं ६४०००००००००० ) 
रू० रखा हैँ और बताया है कि भ्रगर १७७५०००००००० ) 
रुपया फौजी रेल-पथ पर घाटे फे तोर पर कट 
जायगा तो सरकार को १०७४००००००००) रु० का 
लाभ हागा। 

पहले पहल सन्‌ १८५३ में बम्बई से थाना तक 
२१ मील की रेलचे जी० आई० पी० आर० ने शुरू की ६ 
यह आरम्भ परीक्षा के तौर पर किया गया था। इसी 
का अचुकरण सन्‌ १८५४ में ई० आई० झार० के 
हबड़ा स्टेशन से पंडवा तक रेल की सड़क तथ्यार 
करके किया | इ्न परीक्षाओं में दोनों को सफलता 
मिलने पर ओर भी कई कम्पनियों का संगठत हुआ। 
सन्‌ १८५४७ के विघुव ( गदर ) के बाद सरकार ने 
रल का विस्तार अधिक करने का निश्चय कर लिया । 
खूरत से बड़ोदा तक बी० बी० पड सी० आई० 
रेलवे सन्‌ श८ण७ में खलने लगी। सागांश यह कि 
सन्‌ १८४६ तक लगभग ८-६ नई रेलवे कम्पनियाँ 
स्थापित हो गई' ओर/उन्दोंने करीब-करीब पाँचहज्ञार 
मील रेल -की पटरी डालने के ठेके प्राप्त कर लिये । 
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सन्‌ +८६१ मे कुल १०श्८ मील रेल की सड़क 
तथ्यार हुई। पाँच साल बाद ३३३६२ मोल हो राई । 
कलकत्त की ई० आराई० शार० ओर बम्बई की जी० 
आाई० पी८ आर० दोनो सन्‌ १८७० में जबलघुर स्टेशन 
पर आपस में आकर सिल गई | इतत दातों रेलो ने 
महाराष्ट्र ओर बंगालियों को छा मिलाया | इस्ती तरह _ 
सन्‌ १८७5८ में करांच्री स दिल्लो का सिलाप बुआ । 
इस वक्त तक वम्बई का दिललो से बड़ा दुर का सम्ब- 
नथ था। बम्बई से दिल्ली जानेदाले पहले जी० आझाई० 
यी० से अबलपुर तक सफर करके बाद में ६ई० आई० 
आर० द्वारा इलाहाबाद होकर दिल्ली पहुँचा करते 
थे। यह कठिनाई सन्‌ १८८० में “राजपूताना मालवा 
रेलवे” ने हुर की ओर बश्बई से दिल्ला जाने का 
फासला बहुत ही कम कर दिया। खन्‌ श्८८० के 
चांद बहुत सी ओर-ओर रेलवे कम्पनियाँ स्थापित 
हुई! । बंगाल नागपुर रेलवे सन्‌ श्ष्प३ में, सदन 
मराठा रेलवे ६८८२ मे, इशिडयन मिडलेरड रेलवे 
सन्‌ १८८२-८५ में ओर आलाम बंगाल रेलवे सन्‌ 
१८६१ में स्थापित हुई। इनके अलावा ओर सी कई 
कम्पनियों का काराबार ज्ञोर शोर के साथ 
चलने लगा | 

कंपनियों का हिर्दुस्थान में, रेलमाग बनाने में 
बड़ी-बड़ी कठिनाइवाँ उठानी पड़ीं; दर्योकि यहाँ के 
अलग-झलग भागा में भूमि की दनावर जुदे-जुदे 
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किस्म की है। बंबई इलाके का विन्ध्याचल नामक 
व्पर्वत, उत्तरी सरहद के पास क्वेटा के रास्ते पर की' 
पर्वतमाला, ब्रह्मपुत्र के बीच के विशालु पर्वत इत्यादि: 
पहाड़ी को फोड कर उनमे से रेल का रोस्ता निकालना 
मासली बात नहीं थी। इंजीनियर लोगों की परीक्षा 
का नाजुक प्रसंग था। इन पहाड़ी में रेल की सड़क: 
का लेबल साधना बहुत कठिन बात थी। संकड़ों 
जगह पर, हर पच्चील तीस फीट ह्ृम्बी सड़क में एक 
फुट का अन्तर पड़ जाता था। कुल सड़क का लेबल 
इञ्ज़ीनीयरी-गणित के कायदे के अनुसार ठोक कर 
खकना बड़ी मुश्किल बात थी । पूर्व बंगाल के पहाड़ी: 
हिस्सों में लगभग ७उण मील लम्बी सडक पर ३४ 
बोगदे ( सुरंग ) तय्यार करने पड़े | पहाड़ो की भाँति 
प्रचणड वेग से बहनेवाली बड़ी २ नदियों का पुल 
बाँधने का प्रश्न भी बड़ा कठिन था। गंगा, जमुना, 
नमदा, सोन, घाघरा, सिंध, गएडकी आदि निया 
के ऊपर से रेलका रास्ता ले ज्ञाना बड़ी हिस्मत और 
विद्धत्ता का काम थां। पुल तय्यार कर देना तो 
सहज था, परन्तु तथ्यार होने के बाद नदी के 
चंचल वेग से उसकी रक्षा कर सकना बड़ा 
कठिन काम था। नदियाँ की वेदी में सेकड़ों फोद 
गहरा गडंढा खोदने पर भी पत्थर की नींच का कहीं 
: पता नहों लगता था। भारत में सबसे लंबा पुल पूर्च 
बंगाल में सोन नदी का है; इसकी लंबाई १०,०४२ 


श्र रेलवे थे क्लास 


फोट है । सारा नाम का पुल भी, जो ईस्टर्न बंगाल 
रेलवे पर है कारीगरी का अजीब नसुता हैं। इस पुल 
के नीचे गंगा नद्दी अपने साथ जझ्ुना, सोन, गएडकी 
आदि कई नदियों को अपने मे मिलाऋर बड़ती हैं। 
इस पघुल के बनवाने में लगभग ४ करोड़ रुपया खर्च 
हुआ था| अस्तु-- 

इन रेलवे कम्पनियों को शुरू-शुरू में फायदा नहीं 
हुआ | खरकार को सन्‌ १८६६ तक रेलवे बजट में 
लगभग १६६३३००००००) रुपयों का छुकलान रहा 
था | अब, इन दिनों कई चर्षा स॑ रेतों का छझिवाय 
लाभ के हानि उठाने का मोका ही नहीं आतसा । खर- 
कारी रेले अनेक कम्पनियों का ठेफ्ने पर चलाने के 
लिये दे दी गई हैं, ज्ञिससे असली लाभ क्रम्यनियों 
को हो जाता है ओर हिन्दुस्थान के, ज्ञिसके खज।ने से 
आज़ तक कां टोटा रेलों को दिया गया है, एक पाई 
का भी लाभ नहीं हांता । रेलये कम्पनियाँ यूरापियन : 
तथा एऐग्ले-इणिडयन कर्मचारियों को खूब बड़ी-वडी 
तनखाहे देती हैं ओर हिन्दुस्तानी नौकरों के उतनी 
तनखाह नहीं देतीं। इसके अलावा रेलों की लब' 
सामग्री इंग्लेणड से खरीदी जातो है, जिलसे इन रेखा 
का सारा लाभ इंग्लेर्ड का ही मिल्नता है । 

इस समय यहाँ तीन प्रकार के रेलों के माशिक हैं 
१--सरकार २--देशी रियासत और ३--कऋम्पनियाँ । 
इनके अधिकार में नीचे लिखे अनुखार रेले हैँ-- 
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सरकार २६१८६ मीख 
देशी राज्य ४३६७ ,, 
कम्पनियाँ छेद ,, 


इस समय हिन्दुस्थान मे छेटी-मॉंटी कुल मिला- 

कर लगभग ३५ रेलवे लाइन हैं। इनमे लगभग २५ 
. मुख्य हैं| इनकी लंबाई नीचे लिखे अनुसार ता० ३१ 
मार्च सन्‌ १६२७ तक थी। 


सिंगल लाइन ३५५४२"७१ मील 
डबल लाइन ३४०६९४७ ,, 
माग की लंबाई ३६०४८*प्प८ ,, 


कुल रेल पथ की लंबाई ४ए८८६*२७ ,, 

खेबर रेलवे ता०२ नवंबर १६२४ ई० को खुली 
है। इस रेलवे का जे भाग जप्नराल से आरंभ देता 
वह १५०० फुट समुद्र से ऊँचा हे और लंडीकेाटल 
पर ३५०० फुट ऊँचा हो जाता है। इसका राख्ता 
५॥ फुट चोड़ा है। २७ मोलमे ३४ बे|गदे ( टनेल ) हैं । 
भारत और सीलोन ( लंका ) के मिलाने का भी 
विचार किया गया है। बरमा और नेपाल के लिये 
रेलवे निकालने को तजचीज़ दो रही है । बंबई के पास 
जी० श्राई० पी ० आर० और बी० बी० सो० झआई० 
रेलथे की गाड़ियाँ बिजली से सी चलने लगी, हैं । 
सन्‌ १६२४-२५ से रेल की आमद ओर खर्च का 
ब्योरा भारत-सरकार के बजट में नहीं रखा जाता । 
रेलवे का बजर अलग कर दिया गया है | फेचल वह 
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रकम मुनाफे की जो सरकार को रेलवे की ओर से दी 
जांती है, आमदनी में शामित्र कर ली जातोी हे । 

रेल की पटरियाँ तोन प्रकार की द्वाती हैं। ये (१) 
प्रा गेज (२) मीटर गेज़ और (३) नेरो गेज्ञ के 
नाम से पुकांसो जाती हैं। नीचे लिखे अचुसार उनका 


माप और भीलों में लंबाई है-- 
ग्राड गेज ५ फुट दै इंच १६३६७'४४ मोल 
मीटरगेज ३, ३३-७ १४६३१*८१ + 
मेरोगेज २, दे; या 
/ ६5 या). ३७४६"६३ » 
की, २ ५ ० ॥; 


सरकार सब कंपनियों से अपना पल्ठा श्रमी तक 
नहीं छुड्रा सकी है इसलिये भिन्न-भिन्न रेलचे लाइनों का 
अ्बन्ध अलग-अलग ढंग से होता हे। जो लाइन सर- 
कार की हो गई हैं, उनका सब इन्तजाम सरकार 
स्वयम्‌ करती है। कुछ रेलों को सरकार ने ठेके पर 
दे दिया था, उनके ठेके नीचे लिखे वर्षों मे खतम दुए 
हैं और दंगे | 


ईस्ट इण्डियन रेलवे सन्‌ १६२४ 
पट इस्डियन पेनिन्सुला रेलवे. » १६२५ 
आखाम बंगाल रेलवे 35 र्थरेर 


मद्रास एएड सदन मरहटा रेलवे 9 र्६२७ 
बंबई बड़ोदा एरड सेएट्रल इन्डिया रेलवे,, १६४१ 
साउथ इरिडियन रेलवे 3 58४ 
बंगाल नागपुर र्लवे 9 ६४७ 
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सन्‌ १६०१-२ में भारत-मंत्री ने रेलो के विषय में 
जाँच करके सूं बना देने के लिये एक कमीशन बेठाया 
था। उस कमीशन की रिपोर्ट के अनु ख़ार सन्‌ १६०४ 
में सरकारने एक रेलवे बोर्ड स्थापित किया, जिसमे एक 
सभापति, एक मंत्री ओर दे मेम्बर रखे गये । यह बोर्ड 
भारत-सरकःरर फे अधीन है। इसी बोर्ड द्वारा रलो के 
ग्रबन्ध-सम्बन्धी तमाम बात, जैसे नई लाइने बनवाना, 
रेलवे नोऋरों को तरक्की, खर्च का निश्चय, काय- : 
प्रणाली स्थिर करना इत्यादि, निश्चित हांतो हैं । कुछ 
समय के बाद सरकार ने इस रेलवे बोड के सभापति 
केा अपना एक मन्तची बना लिया, ताकि रेलवे मामलों 
फे साथ सरकार का एक बहुत गहरा सम्बन्ध 
हो ज्ञाय । 
जिन कम्पनियों के सशकार ने अपनी लाइनों का 
टीका दे रखा है, उनपर भी सरक्षार का बहुत कुछ 
अधिकार है | उनके सम्बन्ध में सरकार ने किराये का 
घटाना पढ़ाना, हिसाब का जाँवना, रुपया अपने 
खजाने मे जमा ऋर लेना, खर्च पर पूरी निगाह रखना 
आदि बाते अयने ही अधिकार मे रखो हैं। अंग्र जी 
कम्पनियों का बोड इंगलेएड में भी है, जिसकी तरफ 
से, प्रतिनिधि ह्ली हेशिवत से एकऋ ए्जेन्ट यहाँ 
रहता है। 
एक रेलवे कमीशन सन्‌ १६२० के नवस्कर महीने 
में भारत-मन्त्री ने फिर इसलिये देठाया कि बह 
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रेलवे सम्बन्धी शिकायतों ओर त्रुटियों की जाँच करे। 
इस कमेटी के दस मेम्बर थे। जिनमे सात अंग्रज 
ओर सर राजेन्द्रनाथ मुकर्जी, श्रीनियाल शास्यी 
तथा पुरुषोत्तमंदास ठाकुरदास तीन भारतीय थे । 
इन सात अक्भजी मे तीन अद्भज तो ऐसे थे जिन्हे 
भारत का कुछ भी अनुभव नहीं था| शेष तोन बड़े 
ही अनुभवी थे तथा एक अंग्र ज्ञ व्यापारियों का प्रति- 
निधि था। इस जांच कमेटी में १७९ रूज्जनों की 
गवाहियाँ लीं। इनमे फेवल ४२ गवाह ही गेर सर- 
कारी भारतीय थे। इस कमेटी का खर्च, लगभग 
४ लाख ८० हजार रुपये पहुँचा थां। इस कमेटी की 
जाँच के सब कागज़ात बड़ी-बड़ी ४ जिब्दों में प्रका- 
शित हुए है । इस रिपोर्ट में भारतन्‍सरकार की परोक्ष 
हानि को दिखाते हुए, भारतवासियों को जो-जो हानि- 
लाभ रेलों द्वारा होते है उनका जिक्र किया गया है। 
. रेलवे से होनेवाले फायदे ओर नुकसान हम आगे 
चलकर बनतलावेंगे। यहाँ हमे सारी रिपाट में से 
यह निकाल कर देखना है कि “थड क्लास” के मुला- 
फिरों के घिषय में रिपोर्ट क्या कहती है। तोसरे 
दज के झुसाफिरों के सम्बन्ध में कमेटी के सामने 
कई शिकायते' पेश की गई । सारांश में वे थे हैं-- 

१--गाड़ी में यात्रियों की बहुत भीड़ होती है । 

२--तीसरे दज के यात्री कभी-की माल गाड़ी 
के डिब्बों में बिठाये जाते हैं । 
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३--तीसरे दर्ज की गाड़ियों की सफाई पर पूरा 
चअ्यान नहीं दिया जाता । 
४-“कई स्टेशनों के छ्ुटफार्भोी' पर पानी का 
अभाव रहता है| " 
४--झई स्टेशनी पर ठीक खाद्य-पदाथ नहीं मिलते | 
६--बड़े-बड़े स्टेशनों पर मुसाफिरखाने छोटे 
झोर खराब रहते हैं । 
७--टिकट खरीदने में कभी ऋभी याज्रियों फो 
बड़ी कठिनाई होतो है। ओर. 
८--रेलवे के नोकरों का तीसरे दज के मुसाफिरों 
के साथ शझच्छा ब्यवहार नहों होता । 
ये मोदी-मोडी शिक्रायत “थर्ड क्लास” के मुसा- 
फिसे की थीं । है भी ठीक, इनमें एक भी कूठी नहीं 
कही ज्ञा सकती । राव-दिन हम लोगों के साथ रेत 
की मुल्ताकिरी मे ऐसी घटनाएँ होती रहती हैं । इन 
शिकायतों को ऋमेटी ने दूर करने के लिये सिफारिश 
की थी कि “मेल के समय में एक कम्पनी को दूसरी 
कंपनी से कुछ समय के लिये डिब्बे डघार ले लेना 
आहिये। रेलवे के अफसरों को सफाई की तरफ 
धूरा-पूरा ध्यान देना चाहिये और तीखरे दज के 
यात्रियों के कष्ट दुर करने का प्रयत्न करते रहता 
 चाहिये। पेसजर-सुपरिण्ठेण्डेश्ट बड़े-बड़े स्टेशनों 
पर मुकर र किये जाव, जिनका कतंब्य मुसाफिरों को 
हर प्रकार की मदद पहुँचाना हो। हमारी समभ में 
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इन अफसरों की नियुक्ति से ही सुसाफिर्रो के कष्ट 
दूर हो जावगे। गाड़ी में यात्रियों को भाड़ केस 
करने के लिये यह आवश्यक है कि दर्णक द्रेव मे थड 
क्लास के डिब्बों की संख्या बढ़ा दी जाबे और द्वेनों 
(गाड़ियों ) की भी संख्या बढ़ाई ज्ञाय ।” इत्यादि । 
कमेटी की इन सिफारिशों पर कितदा अमल 
किया गया, इसे तो रेलवे कस्पनियाँ दी जाने, परन्तु 
यह देखा जावा है दि थर्ड छास के यात्रियों का कष्ट 
ज्यौ-का-त्यों चना हुआ है। फर्स्ट क्राल और लेकेएड 
क्लास के मुलाफिरों से रेलवे कम्पनियों को कुछ भी 
लाभ नहीं होता । जिवनी भी आमदनी झुलाफिरों द्वारा 
रेलों को होती है उसका अधिक हिल्‍्सा थर्ड क्लास के 
मुखाकिरों से होता है। हम यहाँ सन्‌ १६२४-४५ की 
आमदना ओर ख् का नवशा देते हैं। जिससे स्पष्ट हो 
ज्ञाबेगा कि व्यापारी माल के अतिरिक्त यदि रेलों को 
कोई बड़ी आमदतो है तो चह यात्रियाँ द्वारा ही है-- 


/ 


शाय सन्‌ १६२४-२५ व्यय 
डयापारी साल ४२७१ रेल-पथ श्रश्प 
कोयला ११६८६ लोको २१७३ 
यात्रों . रेश३६ कैरेज, बेंगन.... ७६६ 
पासंल बेर: ४३६ ट्रैफिक ६७७ 
अन्य २*<१ ख्त्य १०'दिछे 


“--+» सूद, किस्त २६०१ 


योग &४४'८६ योग ८८४० 


“अककर ५. 
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अमदनी में से खर्च निकालने के बाद सरकार को 
६४७ मुनाफां होता है। सन्‌ १६२७ के यात्रियों की 
संख्या ओर उनके द्वारा आमदनी का नकगा नीचे दिया 
ज्ञाता है, झलसे आप पता लगा सकेंगे कि थड कास 
पेसज्ञरों से रेलवे को कितनी आमदनी होती है। 

सन्‌ १६२७ 

पहला दो १०१२५१०० यात्रो. ११७८८००) रु० आप 
दूसरा दो १०००६६०० ,,. १८८३०००) 
डेचढ़ा दर्जा १४६४४८०० ,,_ १६१७५००) 
तीसरा दर्जा (७८४०८६००, , | 
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35३४४०२०० ) 5 डर 
जोड-- ६०७४३७१८०० ,, ३८१ ८६००) ,, 9 
थड क्लास के यात्रियाँ द्वारा रेलो की आमदनी 
दिना दिन बढ़ती ही ज्ञा रही है। सन १६२१-२२ में 
(८ करोड़ ४१ लाख रुपये, सन्‌ १६२२-२३ में ३२ करोड़ 
२० लाख रुपये, सन्‌ १६२३-२४ मे ३२ करोड़ ६१ लाख 
रुपये, सन्‌ १६२६-२७ में ३३ कराड ४७ लाख रुपये की 
आमदनी रेलों को थर्ड क्लास के मुसांफिगो से हुई। 
साथ ही यह बात ध्यान मे रखने की है कि पहले 
ओर दूसरे दर्ज के यात्रियों से होनेवाली आमदनी 
दिनोदिन गिरतो ही जा रही है । ज़रा नीचे का नक्शा 
देखिये । 





दर्जा अव्चल दोयम 
सन्‌ १५६२१०२२५ १३८००००७ २४५८००००७- 


सन्‌ १६२२-२३ १३६६००००० . २११००८०० 
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सन्‌ १६२३-२७ १५५६००००० १६७७०७०७०० 
सन्‌ १६२४६-२५७ ११ ७५८०० १८८३००० 
हिसाब लग़ाने पर मालूम होता है कि पहला, 
दूसरा और मंकला, इत तीनो दर्जों के यात्रियों से जो 
आमदनी रेलोकी सन्‌ १६२७ में हुई, उसको सात सुनी 
से कहीं ज्यादः आमदनी तीसरे दज् के मुसाकिरों से 
हुई | सारांश यह कि यात्रियों के मद में ज्ञो भो रुयया 
रेलों के हिसाब में जमा होता है, उसका अधिक भाप 
थर्ड क्ास के यात्रियों से ही मिलता है। 
अब हमे एक नये ध्रकार की रेल से पाठकों का 
परिचय ओर कराना है, उसके बाद रेलवे का इति- 
हास समाप्त हो जावेगा । इस नये ढड़ की रेल का नाम 
“रोड रेल” है। यह रेल गाड़ी घोड़ो के चलने की 
सड़क से सटाकर बनाई जाती है। यह अमेरिका आदि 
देशों में चलती है । वहाँ की देखा-रेखी यहाँ हिंदुस्तान 
में भी इस रेल को बनवाया गया। इसकी पटरी नेरों 
शेज्ञ से भी कुछ कम चोड़ी अर्थात्‌ २ फुट की होती है। 
बम्बई की तरफ इसे चल्लाया गया। मध्यभारत में 
ज्चालियर राज्प मे उज्जेंन से आगर तक ४१ सील इस 
रेल की पटरी डाली गई । द्ोलऋर स्टेट में भी 
इसके लिये प्रयत्त किया गया, परन्तु सफलता कहीं 
भी नहीं मिली | इस रेल का एंजिन दूसरी रेल के 
'एंजिनों से भिन्न प्रकार का हाता है। एक चोकोर डिब्बे 
की शक्कु में होता है | उसमे घुआँ निकालने की चिमनी 
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के| देख कर ही यह कहा जा सकता है कि यह पएंजिन 
है, नहीं ता उसे एकाएकी कोई पंज्ञिन कद ही नहीं 
सकता। इस एंज्ञिन के आगे की तरफ रबर के दो 
ठीस पहिये-लारी मोटर के ठोस पदियों की शह्लु कै-- 
लगे हाते हैं ज्ञो पटरी के आस-पास जमीन पर घिसते 
हुए चला करते हैं। इल गाड़ी के एंजिन की रफ्तार 
तेज नहीं होती, वद्द धीमा चलता है। आगे की परमा- 
त्मा जाने; हिन्‍्तु श्रभो तक जहाँ-जहाँ यह रोड रेल 
बनाई गई वहाँ-वहां उसे श्रसफलता ही रही । 

यह भारतीय रेलो का संक्षिप्त इतिद्दास हुआ। 
अब हम रेलो से होनेवाले हानमि-लाभ पर कुछ अपने 
विचार प्रकट कर गे। 

ह॒ &०«-हु७८5३७.... 9 


रेल से लाभ 


मोटी नज़र से देखा जाय तो, रेल के द्वारा तीर्थ- 
यात्रा आदि घामिक कृत्य थोड़े समय और थोडे खर्चे 
में हो जाते हैं। पदले जब रेल नहीं थी तो तीर्थ-यात्रा 
कर लेनी सहज बात नहीं थी | लेग इकट्टे होकर तीथों 
के लिये निकलते थे ओर गाड़ी घोड़ासे घीरे-घीरे चल- 
कर बहुत दिनों मे--मदहीनों मे--यात्रा से लोटते थे । 
इस प्रकार की यात्रा में बड़ा ही कष्ट द्वोत था। परंतु 
आज कले एक बच्चा भी निर्भयतापूर्वकि नियत समय 
ओर मासूली खर्चे मे तीथं-द््शन,.बिना किसी कष्ट के, 
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कर सकता है। वह मार्ग जे! पहले अ्रधिक व्यय 
और अधिक समय में तय किया जाता था, रेलो के 
कारण कम खच ओर थोड़े से समय में तय ड्ो जाता 
है। रेलों से एक बड़ा भारी लाभ यद्द भी है कि अपने 
स्वास्थ्य को ठीक करने के लिये, जलवायु बदलने की 
गज़ से सदज़ ही चाहे जिस उपयुक्त स्थान पर पहुँचा 
जा सकता है। इसी प्रकार रोज़गार-धन्धे के लिये भी 
डुर-से-दूर फे स्थानों पर सी जददी आा-जा सकते हैं। 
यदि रेलें न होतीं तो कुत्ता कादने पर कसोली ओर 
क्षयरोग दो जाने पर श्ुवालो सेनीटोरियम तक 
पहुँचना कठिन हो जाता । आज घन कमाने की गरज़ 
से ही असंख्य बिना पढ़े-लिखे देहाती मजदूर दूर देशों 
मे पहुँच गये हैं यह रेलो ही की कृपा है। रेलो के द्वारा 
व्यापार में बड़ी-बड़ी सहूलियते हो गई हैं। जो माल 
पहिले नावो अथवः बेल गाड़ियों म॑ भरकर अनेक 
कठिनाइयाँ सहकर एक स्थान से दूसरे स्थान पर भेज्ञा 
ज्ञाता था, आज रलाॉ द्वारा सद्दज्ञ द्वी में जहाँ-तहाँ 
पहुँचा दिया जाता है। रेल के लिये न तो वर्षा 
बाधक है और न शीत अथवा गमी ही । बड़े-स-बड़े 
अगम पहाड़ों के पार करती हुई, तथा मोलों चोड़ी 
नदियों को पार करके, रेले माल असवाव को सुरक्षित 
यथास्थोन पहुँचाती रहती हैं। रेलो के द्वारा व्यच- 
साय की सामग्री खुगमता, शीघ्रता, एवम्‌ कम खर्च में 
देश के सभी भागों में पहुँचती रहती हैं । यही कारण 
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है कि अन्न की, दुरभिक्ष के समय में, कहीं पर कमी 
नहीं दागे पाती । महँगा सस्ता मिलही जाता हे । रेलो' 
ही के कारण आज भारत मे अन्न आदि वस्तुओं का 
लगभग एकसा ही भांच सब जगह पाया जाता है।. 
यह नहों होता कि पंजाब म॑ गेहूँ एक रुपये के २० सेर 
बिकरहे हो, ओर बंगाल मे रुपये के चार सेर भी न 
मिले । इसो तरह यदि पंज्ञाब मं बहुतायत से गेहूँ 
पेदा हुआ, यहाँ तक कि रुपये का २५-३० सेर बिक 
सकता हा, तो रेल उसे उठाकर भद्गास पहुँबा देगी । 
नतीजा यह हागा कि दोनों स्थानों पर गेहूँ का भाव 
समान हो. जावेगा। यह माना जा सकता है कि. 
पंजाब का भोजन छीनकर मद्रास के मुहँ म डाल 
दिया यह बुरी बात है, किन्तु मद्रांस को अन्न के दाने 
दाने के लिये तरसते हुए प्राण त्याग करते हुए देखनो | 
भी दो ऋलु चित था। हमें रेली ही के कारण बहुत सी 
चीज अपने अपने बाजारों में दृर के शहरों की कीमत ' 
से कुछ अधिक सूढ्य पर प्राप्त हो ज्ञाती हैं ।रेलोी द्वारा 
व्यापारियों को बहुन ही लाभ पहुँचा है । 
द+€४> ८53 


हि अमाअकेनटरक 
रत से नुक़सान 
रेल से देश को जिदना खास हुआ है, उससे कहीं 
अधिक हर्न्‌ पहुँची. हे। भारतवर्ष को रेलों की 
जरूरत नहीं थी, किन्तु अब तो भारतवासियाँ का 
४ बी है 4 
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जीवन पेला बन चुका है कि बिना रेल के कार्मो का 
चलना अत्यन्त कठिन हो गया है | हम रेल के आदी 
हो गये हैं। हमने देखा है कि वे देहाती भाई जो अछ 
भी मेहनत से नहीं घबराते हैं ओर खछुबह से शाम तक. 
२०-२४ कोस आपतानी से चल सकते हैं, वे भी दो-दो 
चआार-चार मील जाने तक फे लिये रेल के स्टेशनों पर 
घण्टों तक बेठे रेल का इन्तजार किया करते हैं। इतने 
समय में तो वे पेदल चलकर उच्च गाँव तक मजे में 
पहुँच सकते थे; परन्तु भारतवासी दिनोदिन रेलों के 
आदी बनते जा रहे हैं। रलीो ने भारतवासियाँ को! 
शालसी बना दिया। रेलो के कारण यात्रा में लोग" 
खर्च भी अधिक करने लगे | बात-बात में कट टिकट 
लिया और रेल में बेठकर साधारण से काम के लिये 
१०-४ स्टेशन तक चक्कर काट आये। पहिले यात्रा 
कठिन होने से लाग छोटी-छोटी जरूरतों पर घर से 
नहों निकल पड़ते थे। रेलों से भारतीय शिब्प को 
एक बड़ा भारी जबद॑स्त धक्का पहुँचा है। स्वर्गोाप 
महादेव गोविन्द्‌ रानाड ने लिखा हैं कि-- 

“रेलीो ने हमारे शिव्प का बड़ी भारी हानि 
पहुँचाई है । जहाँ छाटे-छंटे शिवपक्रार थोड़ी 
पूंजी और थाड़े विस्तार से दस पाँच चीज तथ्यार 
करके लाभ उठाते थे, वहाँ आज बड़े-बड़े कार- 
खातों की चीज पहुँचकर उनसे सस्ती विकती हैं 
और उज्न शिव्प धारा की चीज़ महेंगी पड़ती हैं ४ 


श्लवे थह क्लास श्छ्टू 


परिणाम यह होता है कि उन्हे अपना कारोबार बन्द 
करना पढ़ता है |” | 

देश में शिह्प-विद्या को समूल नष्ट 'कर देने में रेल 
भी कई कारणों में से एक्र मुख्य कारण है। रल के 
कारण लाखों करोड़ों शिह्पो बिचा रोझ्गार के होऋर 
भूखे मस्ने लगे । रेलें से सरकार को भी कुछ लाभ 

दीं हुआ। सर दीनशा इदुलजी चाचा ने कहा था कि- 

“रले मे सरकॉर की दिवालिया बना दिया है । 
खन्‌ १६१७४ मं सरकारी ऋण २७४००००००० से भी 
आधिक था, जिसमे से फेदल रलें के लिये सरकार को 
२२५२००००००० रुपये कर्ज लेने पड़े थे। सन्‌ १६१० 
तक छरकार को रले! के हिलाब में ७१ करोड रुपया 
देंना पड़ा था। यदि सरकार रेलों की उलमकन मे न 
पड़े तो खज़ाने में बहुत कुछ रुपया इकट्ठा हो सकता 
है, जिससे दूसरे कई प्रज्ञाहित के काम किये ज्ञा 
सकते है ।” द 

रेल भारतीय उन्नति में पूर्ण रूप से बाधक हैं; 
क्योकि सरकार रेलो के खच में इतना बजट मंजूर कर 
देती है कि उसे भारतवासियों की शिक्षा आदि जरूरी 
कामो तक के लिये यह कद देना पड़ता है कि बजट में 
शुब्जाइश नहीं है | रेलो से भारतवासियों की गरीबी 
दिन-प्रति-दिन बढ़ती जा रही है। कारण यह कि 
भारत में जन संख्या इतनी ज्यादः है कि उसे रात- 
दिन काम में लगे रहने की ज़रूरत है । रेलो के द्वारा 


२७ रजवे थड़ क्जास- 


शिल्प तो चोपट हो ही गया, साथ ही साल असतवाब 
ढोने-चाले ज्लोग सी बेकार हो मये। उस्र माल को 
जिसे कि हजारों दलों पर, गाड़ियां भ॑ अथवा नायो 
में लाद कर एक स्थान से दूसरे स्थान तक किसी 
समय पहुंचाया ज्ञादा था, वही रहा, कम रूचे मे, 
एक ही चक्कर में पहुँचा देती है। वे सारतीय बेकार 
हो गये । भोजन के लाले पड़ने लगे | लाखों करोड़ो 
बेल निकम्मे हो गये | उनके मालिकों को उन्हे पलना 
तक भार हो गया। रेलो से हानि मनुष्यों दो को नहीं, 
बल्कि पशुओं तक को पहुँची है । 
.. आशिक दृष्टि से भी रेलोने भाग्त का धन खूब ही 
इधर-से-उधर किया है। भारत में रेल उसी धन से 
चालू की गई हैं जा भारत ही के व्यापार आदि से 
अंगरेजो ने कमाया था। ऐसे कामों के लिये कभी 
एक पेसा भी इंगलेएड से लाकर हिन्दुघ्तान में खर्च 
नहों किया गया। ता० १४ अगस्त सन्‌ १८६० को 
पारलमेण्ट के मेम्बर स्विफ्ट मेकनील ने कहा था-- 
[[ 098 78667 607790प/८व ६0४६ 0पए 06 €एशफ 
99]72 89670  98989५ डा९८फ56९, 6 तै॑. 
779768 478 ए8ए [0 7.78[470ं, ह 
अर्थात--यह हिसाब लगाया जा चुका हे कि 
जितना घन भारत में रेलों पर ख्ं किया जाता है 
उसमें से हर शिलिंग पीछे आठ पस ( अर्थात 
दो-तिहाई )इंगलेरड चला जाता है| 


रेलवे थर्ं कलाम श्प 
(दकिाधादाआभ७० अवकादाभाााञआाह पशालाका#यांधकक १८% ->् 


इसके अलावा रेलो की आमदनी का पक पेंसा भी 
भारत में नहीं रहता | जो कुछ भी मुनाफा हाता है + 
चह विदेशियों के जेब मे चला जाता है; क्योंकि कम्प- 
ईनियाँ विदेशियों की हैं| काई यहाँ यह कहे कि “रहता 
के द्वारा सेकडी भारतवासियों की ज्ञीविका चल 
रही है ।” तो इसका उत्तर यह है कि रेलो के द्वारा 
लाखों ओर करोड़ों देशवासियों की रोज्जी भी नष्ट 
हो चुकी है, जैसा कि हम पीछे बता आये हैं । रेलचे 
के नौकरों फे विषय में भी थह श्राम शिक्रायत है कि 
इसप्े बड़े-बड़े पद भारतबासियों को नहीं दिये जाते | 
रेलवे विभाग मे लगभग आठ लाख व्यक्ति काम 
करते हैं। इनमे लगभग १० हजार यूरोप-निवासी हैं, 
खाकी सब भारतवासो हैं। ये १० हजार अंग्रजञ 
सभी बड़े-बड़े ओहदां पर हैं। भले ही योग्यता मे 
भारतचासियों से कम हो, परन्तु तनखाहे तो भार- 
सीयों से दुगुनी होती हेँं# । रेलचे में लगभग दो 
हजार बड़े-बड़े ओहदे हैं, उन पर ल्गमसग २०० 
भारतचासी ही पहुँच सके हैं। सारंश यह कि भारत 
का धन रेलो द्वारा विदेशों को चला जा रहा है । 


“सन्‌ १६१० में मुझे जी० आईं० पी० रेलवे के बीना स्टेशन 
'पर पेड केल्हीडेट रहनेका मोका मिला था. । नम्बर-टेकरकी हैसियत 
से ऋकाम करना पड़ता था। मेरे पास एक योरोपियन काम सीखने 
की दृष्टि से भरा गया था। वह १८-१६ वे का थुवक् था। उन 
पईईनों वह अ्रत्िस्टे पट डिस्टिक्ट दूफिक सुपरिटेंद्रेंट के पद पर 
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भारत में रेलों के चलाने का मुख्य उद्देश है 
भारत से गेहूँ कपास आदि का समुद्रों के पार भेजना 
और विज्ञायत का बना हुआ माल भारत के कोने- 
कोने में पहुँचाना और वक्त-जरूरत के फौ्जों को 
इधर से उधर तक पहुँचा सकना । इसी कारण फोजों 
को ढाने ओर रसद्‌ लाने तथा ले जाने के सम्बन्ध में 
सरकार ने शुरू-शुरू में रेलवे कम्पनियों से एक इस्त 
सम्बन्ध की शत अलग ही करा ली थी। सन्‌ १८४७ 
के विप्ुव में अंग्रेज़ी सरकार को प्रबन्ध के लिये 
सथा भारतवासियों के दमन के लिये फौज जबदी 
नहीं भेज सकने की निरुपायता शअ्रत्यन्त महसूस हुई 
थी। विप्रत्॒ शान्त हाने के बाद से ही सरकार ने इस 
झोर ध्यान दिया और सारे भारत में रलों का जाल 
पूर दिया। स्वर्ग वासी गोपालकृष्णु गोखले ने चेल्बो 
कमीशन के सामने यह स्पष्ठ कहा था क्रि-- 

ध“खरकार ने केवल अपने शासन-सम्बन्धी स्वार्थ 
तथा यूराप के व्यापारियों के ही लाभ के लिये इन 
रेल्ों को बनवाया है ओर इन्हीं कारणों से अधिकाधविक 
कर्ज लेकर उनको बढ़ाती ज्ञा रही है ।” 

रेलों से स्वास्थ्य ( तन्दुरुस्ती ) को भी बड़ी 








नियुक्त था। उसें एक रिनि अंग्रेजी में इंक ( 7।: ) लिखने का 
मौका आया तो उसने 770 लिखा था । ऐसे ऐसे लोग भी पाले 
जातें है - सो भी 5च्च पर्दों पर ! में १५) रुपया मासिक पाता 
था ओर वह लगभग १००) रुपया !! - लेखक 
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पके 
हानि पहुँदी है। रेलो छारा यात्रा करनेवाले लोग 
छुत की बीमारियाँ अपने पढले बाँध कर एक जगह 
से दूसरी ज़गद्द ले जाकर छोड़ देते हैं। प्रेग उन 
चीमारियों मे से एक पमुरूय बीमारो उदाहरण के रूप 
में सामने रखी जा सकती है। इसके अतिरिक्त, 
बहुत सी ऐसी बीमारियाँ हैं जो रेलो द्वारा एक नगर 
से दूसरे नगर पहुँचदी-पहुँचती अब सवंत्र फैल गई 
हैं। शेख के स्टेशनों पर के सुसाफिर खाने, टट्टियाँ, 
पेशाबधर सभी बड़े भन्‍हे रहते हैं । रेल गाड़ियों में 
के पाखातने, उनके फर्श इत्यादि भी साफ नहीं होते । 
स्टेशनों पर मिठाई पूरी आदि खराब, नकली, चर्ती 
पिले या तेल मिले घी मे बती हुईं, बासी, बदज़ायके 
होती हैं। स्टेशनों पर बिकने वाली चाय दो-दो 
दिवतह बार-बार गाम करके मुखाफिरों को बेची 
जाती है । फलो के लिये अनत्रत्ता कहा जा सकता है 
कि वे भले-बुरे देखे जा सकते हैं--किन्तु सभी यात्री 
फलों पर शुज़्र नहों कर सकते; क्योंकि वे मँहगे 
होते हैं। ऋई स्टेशनों पर ता खड़े बाखी फन्न भी 
पविरने रहने हैं। इसी तरह नज्ञों का पानी शी रुवा- 
स्थ्य के छिये डोझ नहीं होता; कयोक्रि उन नलों के 
अन्दर की, जितमें रात-दिन पानी बहता है, सफाई 
नहीं की जा सकती । सर्दी के दिनो में नलो से बर्फ 
की भाँति ठंडा और दर्मी के दिल्लों में उनमें से उब- 
लता हुआ गर्म पानी मिलता है । 
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क्‍त्थप के कोयले का धुआँ तन्दुरुस्‍ती के लिये 
बहुत ही बुरा है । रेल के यात्रियों को इससे वत्रता 
बहुत ही किन--असंभव है। वे हलवाई. खीतचे- 
चाले बरेरः, जो स्टेशन तथा प्रेटफार्म पर बे ने का 
डीका ले रखते हैं, खाने को सभी चीजें पत्यर के 
कोयले की आग पर बनाते हैं। इससे भी यात्रियों की 
तन्दुरुस्ती पर बुरा असर पड़ता है। 
रेलों के कारण हमारे देश की लाखों घीधा जमीत 
जिसमें अत्च और घास पेदा होता था रुक गई; 
जिसके कारण भारत के मलुष्य और पशुओं के 
खाद्य-पदार्थों में थोड़ी कमी आरा गई। साथ, ही अढ़े-बड़े 
जंगल रेल-पथ बनाने के लिये काट डाले गये और 
रेली द्वारा सुगमता से लकड़ी इधर से उधर पहुँच 
सकने के कारण भी बड़े-बड़े जंगल मेदान बता दिये 
गये, जिसका नतीजा यह हुआ क्रि सारतवष में अब 
बारिश अच्छी नहीं होती--कम पानी बश्सता दे |# 
रेलो द्वारा दुर्घटनाएँ होती हो रहती हैं । अभी 
तक भारत में कुल २३४६३ दुघटनाएँ छुई है ५ ४२१ 
बार रेलें आपस में लड़ी हैं। यहाँ आपस में रेले 
इतनी बुरी तरह टकरा चुकी हैं कि श्रात् तक् एथ्वी 
के किसी भाग में भी नहीं टकराई होगी। खन्‌ १६६४ 
क्‍यह बात वेज्ञानिकोंने सिड् कर दी हैं कि जंगल जितने ज्यादः 
. होते हैं उतना ही पानी भो अधिक बरसता है। वुक्हीत स्थानों में 
पानी की कमी रहती है। -“ लेखक 
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में शिक्रोहाबाद (यू०पी०) के पास रेलों का टकरा जाने 
का अत्यन्त भयानक दृश्य था। बेल्लर रेल दुघंटना का 
विषय अभो ताजा ही है। सरकारो आँकड़ा' पर से 
मालूम होता है कि आ्राज़ तक २८६३ मनुष्य रेलो 
द्वारा जान से मरे हैं ओर ५७३६ घायल हुए हैं | यह 
तो मनुष्यों की दशा है। पश॒ञत्रो की ता संख्या ही 
नहीं | बेल, गाय, भस, बकरियाँ, ऊँट, घोड़े, कुत्त , 
गधे तथा अन्य जंगली जानवर रात दिन कटते ही 
रहते हैं । 

कई रेल लाइना के दानों ओर तार की दागड 
नही लगाई गई है। ब्ाज्ञ लाइता पर अक्सर दोनों 
झोर तार नहों रूगाये ज्ञाते । इसके कारण बहुन से 
प्राणी रेली से करते रहते हैं। 

जिस तरह हरेक वस्तु से हानि लाभ और दोनों 
ही है उसी तरह रेल से लाभ है ता हानियाँ भो कुछ 
कम नहों हैं, परन्तु अब इन हानियों के कारण हम 
रेल्ो को छाड नहीं सकते, क्योंहझि हमलोग रेल के 
ज्ञाल में इस तरह फंस गये हैं कि अब इससे छूटने में 
दुश्ख-ही-ढुःख होगा । समय के अनुसार हमे रेज्लों की 
जरूरत है। जब रल नहीं थों तब हमारी नाते रिश्ते+ 
दारियाँ पास-पास ही होती थीं और हमे इतनी 
आवश्यकताएँ नहीं थों । परन्तु आज बेटा बम्बई है 
तो बाप कलछकत्त मे, श्रोर पति मद्रास है तो पत्नि: - 
लाहौर मे । इसके अतिरिक्त हमारी देनिक आवश्य- 
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कताएँ इतनी जरूरत से ज्यादः बढ़ गई हैं कि अब 
हम रेलोा से दूर रह कर खुखी नहीं रह सकते | इस 
समय फेवल्न हमे इनके खुधार की ओर ध्यान देने की 
जरूरत है । सब से बड़ा खुधार यही है कि विदेशी 
कम्पनियों से रेलो को- लेकर सरकार भारतीय कम्प- 
'नियाँ कायम करके उनके हाथों इनका ठोका सोंप दे | 

यह हमारा विषय न होने के कारण इस पर 
अधिक नहों लिख सकते। अब हम थर्ड क्लास के 
मुसाफिरों को अपने अधिकारों तथा कतव्यों के 
विषय में सूचना देंगे। 
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७ हक 
कुछ जानन-यांग्य बात 
रेलवे सम्बन्धी जानने योग्य बातो को हम यहाँ 
थर्ड क्लास के यात्रियां के लिये लिख देना चाहते हैं, 
ताकि वे किसी के घोखे में न आने पाव । 


हद 

रेलवे स्टेशन के पास कुछु दूर तक जो लोहे के 
सार की बांगड़ ( फेन्सिंग ) द्वाती है, वह "रेलवे 
बाउयरडरी” कहलाती है। चह सरकारी हद्द मानी 
ज्ञातो है। यदि किसी रियासत में पेसी रेल का 
स्टेशन हो, जो रेल कि रियासत की न हो तो वह 
पेलये बाउण्डरी ब्रिटिश सरकार की ह॒ुद्द मानो 
जाती है। | 


श्र 


इेछ 


हि 
$ 
# 
3 
श् 


ध्5 
रुचनाए 
रेलत्रे की ह॒द् में घुसने से पहिले यह अच्छी 
"रह देख हो कि जिस रास्ते खरे तुम जा रहे 
है! काई सूचना, नोटिस या थार्निगतों वहाँ नहीं 
जगा है। यदि हो ता पहिले उसे पढ़ लो और बाद में 


कष 


डसीके अनुसार कार्य करो | 


मुसाफिरखाना 
स्टेशन बाहर जो ठहर ने के लिये सायादार बरा- 
भरा या मकान सा बना होता है, उसे मुसाफिरखाना 
फहने हैँं। यही मुसाफिरखाना थड क्लास के यात्रियाँ 
के लिये बना होता है । फर्स्ट क्लास और सेकरडक्लास 
के सुखा फिरों के लिये स्टेशनके अन्दर की ओर अलग- 
अलग कमरे बने होते हैं। छोटे-छोटे स्टेशनों पर जहाँ 
जरूरत नहीं होती, फर्रर्टण और सेकरड क्लासके यात्रियों 
लिये कोई कमरा नहीं रखा ज्ञाता। हाँ, थर्डक्रास 
लिये मुसाफिरखाना जरूर होता है । 
थड़े क्लास के मुसाफिरखाने अकसर ऐसे बने 
दोते हैं, जिनमे वर्षा, धूप ओर सर्दी श्रच्छी तरह दूर- 
* सक लोगों की खबर लेती है। इनमें यात्रियों को 
उड़ा ही कष्ट होता है। समभकदार झ्रुसाफिरों को 
चाहिये कि थर्ड क्लास मुसाफिरखाने के उचित 
उधार के लिये आन्दोलन कर और अ्रधिकारियों 
को अपने कष्टों की सू चना देते रहे । ह 


ड्रेर रेलवे थडे क्लास 


बेश्व 


थड क्ास मुसाफिरखानों में पत्थर, काठ 
अयवबा लाहे की बेच बनी होती हैं। ये तिपा- 
इया मुसाफिरों के बेठने-उठने के लिये बनाई था रखी 
जांती हैं। जो भी इन पर बेठना चाहे बिना किसी 
संकोच के अच्छी तरह बेठ सकता है। अगर तिपा- 
इयाँ काफी न हो तो रेलवे अधिकारियों को इसकी 
खूचता दे देनी खाहिये। इस प्रकार यदि पुसाफिरों 
की सूचनाएं लगाठार पहुँची तो अधिकारियों को 
तिपाइयाँ अवश्य बढानी पड़सी । 

तिपाइयाँ पर सामान नहीं रखना चाहिये ओर 
न सोना ही चाहिये । हाँ यदि मुस्ताफिरखाने से कोई 
आदमी ही न हो या कमर हो ता सो सकते हैं। रात 
के वक्त अक्सर सुपघाफिर सिपाइयों को खोने 
इच्छा से टटोलते हैं । परन्तु देखा गया है क्लि स्टेशनों 
चर उन तिपाइयों पर रेलवे पुलिस के सिपाही, हल- 
साई, खोनचेवाले, चाय दूध वाले, फलवाले ओर रेल 
के पोटर सोते हैं । बेचारे झुलाफिर वहां गशनदे 


मेले फर्श पर पड़ रहते हैं। समझदार यात्रियाँ को 
इस झन्याय का तीन विराध करनी चाहिये | 
सफाई 


मुसाफिर खाने की सफाई के लिये एऋ 
भंगी मसुऋर्गर होता है । यदि साफ न हो तो 
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स्टेशन-मास्टर को सूचना देकर मुसलाफिरखाना साफ 
कराना चांहिये। साथ ही यात्रियों को भी ध्यान 
रखना चाहिये कि मुसाफिरखाने के फर्श की मेला न 
करे। फलो के छिलके, जूठे दोगे, कागज, सिगरेटों 
के बक्स, सिगरेट ओर बीड़ियों के टुकड़े, पानो, थूक 
कफ आदि वहाँ डाल कर उसे मंला नहीं 
करना चाहिये | 


ठहरना 


मुसाफिरखाना उसी समय तक ठहरने के 
लिये है, ज्िल और आपको जाना हा उस ओर 
की पहली गाडी, जिसमे आप जा सकते हो, झा ज्ञावे । 
रात दिन का पड़ाघ डालने के लिये प्लुसाफिरखाना 
नहीं है। यदि अधिक ठहरना हो ता पास की कोई 
घमंशाला या सराय तजबीज़ कए लेनी चाहिये । 

अक्सर देखा गया है कि रात के वक्त मुसाफिरों 
को रेलवे पुलिस मुसाफिरखाने में नहीं ठहरने देती, 
और पाल की सराय श्रथवा घरमशाला में भगा देती 
है।यदि आप गाड़ी बदलने फे लिये वहाँ उतरे हैं ता 
पुलिस का ऐसा करना अन्याय है ओर आप वचहीं 
डटे रहे | यद्वि वड यह धमकी देवे कि “नुकसान हो 
जावे ता हम ज्िम्मेबार नहीं? ता उसस कहा कि 
सरका र ने तुम्हे इसो लिये नियुक्त किया है कि मुसा- 
फिरों की ज्ञान व माल की हिफाजत रखो । 


थडे क्लास 


ही । 


डै७ शल्य 


रेलवे पुलिसवाले अक्खर पास की सराय और : 
हूँ पे 3७ 
घमगशालावालो से मिले होते हैं। इसी कारण ज्याद- 
सर मुंखाकिरों को वहाँ ठदरने नहीं देते । 


दाइमटेचुल 


यह चह कागज है जी सुसाफिरखाने में, खड़ा 
खम्धा-चोड़ा, दीवार पर खिपका रहता है और 
'जसमे रेलगाड़ियों के आने-जाने का टीक् समय 


उससे आप अपने आने-डाने का सीधचा आऋऔर मत्र- 
चाहा रास्ता भी सोच सकते हैं। दाइमरेबुल देखने 
का तरीका आजा जरुरी हे। ज्ित्होंने पहिले रूसी मर 
देखा हो, ये एकाएकी उसे देखकर कुछ नहीं समझ 
सकते | जहाँ टाइमटेबुल सुसलाफिरखाने में न रूया हो, 
घहाँ वह स्टेशन फे सामने की दीवार पर खगा होता 
है, यदि देखने की इच्छा होतो गा डी आने से पूर्व 
जाकर देख सकते हो। अंगरेजी में हो तो स्टठेशन- 
मास्टर को खूबना दोजिये कि भविष्य में यद्दाँ छिन्दी 
में चिपकाय | 

किलाब की शक्क के टाइमटेबुल भी स्टेशनों पर 


मोल बिकते हैं, जिन्हे खरोद कर अपने साथ रखा जा 
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सकता है। स्टेशन पर “हीलर कम्पनी” की एक 
दूकान होती है उस पर पूछने से टाइमटेबुल मिलेगे। 
यह दूकान जंक्शन स्टेशनों पर या जहाँ यात्रियों की 
भीड़ अधिऊ होती है, वहीं रखी गई है। अंगरेजी में 
तो दाइमटेबुल मिलते ही हैं; किन्तु अब हिन्दी में भी 
मिल जाते हैं। हर एक कम्पनी अपना टाइमटेबुल 
'अलग-अलछग पुस्तकाक्वार छपवाती है। कई कम्प- 
नियाँ हिन्दी मे भी छुपाने लगी हैं। ये टाइमटेबुल 
टिकट देनेवाले बाबू से भी पेसे देने पर मिल जाते 
हैं। तमाम भारत की रेलों का टाइम-टेबुल भी अब 
हिन्दी मे छपने लगा है ओर प्लेटफाम पर हीलर की 
दुकान पर ॥) में मित्रता है । 


किराया 


किराया बतानेवाला एक बोर्ड भी टिकट बटने- 
वाली खिड़की के पास ही कहीं लगा होता है। जहाँ 
आपको ज्ञाना हो यहाँ तक का किराया उस स्टेशन के 
नाम के आंगे थर्ड क्लास के खाने में लिखा हुआ मिल 
जाबेगा। वहाँ देख लेवे । 

अक्सर उस बोड मे उसी रेलवे के स्टेशनों का 
किराया लिखा होता है, जिस कम्पनी का चह टिकट 
घर है। जैसे ई० आई० आर० के टिकट घर पर आंप 
को बी० बी० एएड सी० आई० आर० के स्टेशनों का 
किराया हू ढने पर नहीं मिल सकेगा । 
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टिकट की खिड़की 

जिस खिड़की के अन्दर खड़ा हो कर बाबू, सुसा- 
फिरों को टिकट बेचता है वह टिक्रट मिलने की 
खिडकी है। अक्सर खिड़की के सामने एक आड़ 
लकडी या लोहे की होती है। इसलिये कि एक यात्री 
पर पीछे से दुसरा यात्री न टूट पड़े छ/र दाय बाए से 
ही आने जाने पावे । 

टिकट की खिड़की के एक झोर अन्दर ( [7 ) 
और एक ओर बाहिर (0५६) लिखा होता है | इसका 
अर्थ यह है कि “अन्द्र” लिखा है उस ओर से टिकट 
लेने को घुलो ओर “बाहिए” की ओर से दिकद 
लेकर निकल जाओ । 

कहीं-कहीं जहाँ पर भीड़ ज्यादः होती है, बहाँ 
एक तरफ पुलिस का एक सिपाही खड़ा रहता है । 
यह लोगों के साथ घूसा-पमुक्की ओर गाली गलोज्ञ का 
व्यवहार करता है। लाग भी बाज्ञ नहों आते। थड 
क्लास के यात्रियों को अपनी इज्जत का ध्यान रखकर 
सभ्यतापूर्वक भले आदमियों की तरह विना घबराये 
टिकट लेना चाहिये। ये पुलिस के सिपाही श्रक्सलर 
उन लोगों को बीच में से भी घुल जाने देते हैं, या खुद 
टिऋट खरीद देते हैं, जो उनकी मुट्ठी में चार छः पैल दे 
देते हैं । यह बहुत ही बुरा है। मुसाफरों को चाहिये 
कि रेलवे के किसी भी कमचारी को किसी प्रकार की 
रिश्वत न देव । हाँ, यदि खिड़की देर से खुलने के 
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कारण टिकट बँटते वक्त, भौड़ होती है तो इसकते 
इत्तला स्टेशन-मास्टर अथवा डी० दी० एल०# को 
दे देनी चाहिये। 

टिऋूट लेते समय दूसरे यात्रियों को धक्का देना 
या दबाना झ्थवा तंग करना ठीक नहों। खुप्चाप 
शांतिपूर्वक टिकट खरीदना चाहिये। टिकट खरीदते 
यक्त घूम-घक्कड़ में अक्लर गिरहकद लोग जेब चगर३ 
काट लेते हैं, इसलिये बहुत सावधान रहता चाहिये। 

टिक्कद के जिसने पेसे हो अपने पास रखने चादिये। 
इस भरोसे पर खिड़की के पास नहीं पहुंच जाना 
चाहिये फ्ि बाकी पेले बाबूसाहब लोटां देंगे। मान 
लीजिये कि झ्ापके टिकट का सूल्य सात आने हैं और 
आपने एक रुपया इस शर्ज से दिया कि एक टिकट 
श्रोरबाकोी नो आने बाबू से मिल जावंगे। बाबू से कह 
दिया “पैसे नहीं हैं” तो फिर आपको वहाँ से अपना 
सा झु ह लिये हटना पड़ेगा । 

खिड़की से टिकट लेनेवचाले यदि एक मुसाफिर 
का दाथ हो तो अयना दूसरा द्वाथ नहीं घुसेड़ना 
चांडिये। कद वह टिकट लेकर हाथ बाहर करले, तब 
झपना हृथ अच्दर डालो । 
चढ़े स्टेशनों पर धर्ड काल के टिकट घर की 
हरएक रेपवे में कई डिस्ट्कट होते हे ओर प्रत्येक डिस्टिक्ट 
का डी० टी० ए8० अलग-अलग जगह होता है। पदछुने पर पता 
लगाया जा सकता है। - लेखऋ 
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तरह फस्ट और सेकेरड क्लास के टिकट घर ( बुकिंग 
आफिस ) होते हैं । इसलिये ध्यानपूर्वक देख लो कि 
वह बुकिंग आफिस, जिछसे आप टिकट लेना चाहते 
हैं, थर्ड कास की है या नहीं । 

जहाँ कई कम्पनियों की गाड़ियाँ आकर किसो 
बड़े स्टेशन पर ठदरती हैं वहाँ प्रत्येक कम्पनी की ओर 
से अलग-अलग टिकट घर बने होते हैं। इसलिये 
जिस रेल द्वारा आपको सफर करना हो, उसी टिकट 
घर की खिड़की से टिकट माँगना चाहिये । जो बुकिंग 
झाफिस ज्िख कम्पनी का होता है उसका बोर्ड उस 
खिड़की पर लगा रहता है। देखकऋर टिकट खरी- 
घना चाहिये । 


टिकट 


यह एक्क लगभग दो अंगुल चौड़ा और ३ अंगुल 
लम्बा, मोटे कागज का होता है। समी कंपनियां के 
टिकर्टों की साइज़ एक ही होती है। संस में फर्क होता 
है। टिकट पर अगरेजी ओर भारतीय लिपियों में 
रवाने होने के स्टेशत का नाम और जहाँ पहुँचना है 
उस जगह का नाम, सूहझय, नम्बर ओर किसी-फछिसी 
कम्पनियों के टिक्नटों पर मील भी लिखे होते हैं। 
टिकट की पीठ पर रेलवे कम्पनी का चवाम और तारीख, 
उस दिन की ज्ञिस दिन टिकट खरीदा गया हो, छपी 
रहती है। टिकट खरीद कर खिड़की के सामने से 


५ छ 
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तब हटो, ज़ब कि आप अपने पहुँचने के स्टेशन का 
नाम, कीमत ओर अपने पेसे अच्छी तरह संभाल 
लो । परन्तु यह काम अत्यन्त फुर्तो से दो-तीन सेके- 
गड में ही कर लेना चाहिये। वहाँ एकाधथ मिनट खड़े 
रहने का मोका नहीं होता । 

अगर टिकट में या किराये में कुछ भूल हो तो 
तत्काल ही बाबू (बुकिंगकछके ) से ठीक करा लेनी 
चाहिये। टिकट खरीदने मे बाबू को करिली तरह की 
झूल रिश्वत कदापि नहीं देनी चाहिये। वह इसी 
काम की तनख्वाह पांता है, उसे पेले देना पाप है । 
यदि भूजल से तुम्हारे पास कोई दूसरा टिकट आग जावे, 
या पेसे ज्यादः था ज्ञाव ता ईमानदारी इसी मे है कि 
आप उसे तत्काल ज्ीदा देव । यदि आप नहीं लौटा- 
बेगे ता उतने पेसे कम्पनी उसकी तनखाह में से 
काट लेगी । 

कभी-कभी क्या हांता है कि मुसाफिर लम्बा 
टिकट चाहता है, परन्त बाबू आलमारी में छपा 
हुआ टिकट न होने के कारण देने से इन्कार कर देता 
है। परन्तु नहीं, आप उसे टिकट बनाकर देने के 
लिये कह सकते हैं। उसकी आलमारी में ऐसे कोरे 
टिकट भो रहते हैं ज्ञिन पर बह स्टेशनों के नाम और 
क्रिराया अयने हाथ से लिखकर तुम्हे दे सकता है। 
इस काम में बाबू को तकलीफ होती है; क्‍योंकि उसे . 
किताव देख कर क्रिराया मालम करना पड़ता है, 
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ओर इतने पर भी यदि कुछ कम पेसे लिये गये तो 
बाबू की तनख्वाह मे से काट लिये ज्ञाते हैं। इसीलिये 
अक्सर बाबू लोग टिकट बनाकर देने मे शानाकानी 
किया करते हैं। यदि बाबू को फुर्लत हो दो आप 
उससे अवश्य नया टिकट बनवा खकते हैं, उसका 
'फज्ञ है । इस टिकट की बनवाई में अक्सर बावू लोग 
मुसाकिरों से कुछ न कुछ एठ ही लिया करते हैं। 
मुसाफिरों को चाहिये कि जा कीमत टिक्वट की है 
उससे ज्यादः एक फूटी कौडी भी न देव । 

जहाँ पुट्टे (गत्त ) के टिकट नहीं हाते वहाँ 
पेपर टिकट” पर नया टिकट तथ्यार किया ज्ञाता 
है। यह मामूली कागज का टुकड़ा होता है। यही 
टिकट होता है । उसे देखकर सॉकना नहीं जाहिये। 
जब टिकट स्टाक में नहीं रहते तब “पेपर टिकट” को 
ही काम मे लाया ज्ञाता है। 

मासपूलठी टिकट के सिवा टिकट ओर सी कई 
तरह के हाते हैं। साधारण रिटर्न टिकट, घीक-एरड 
रिटर्न टिकट , कन्सेशन टिकट, सीज्ञन टिक्रट इत्यादि: 
इन टिकटों की मियाद दी जाती है, उतने ही दिनों 
में यात्रा पूरी करनी पड़ती है, नहीं तो क्रिरायां देना 
पड़ता है । थड्ड क्लास के पेसेह्जरों को ऐसे टिकटों 
से बहुत कम काम पड़ता है, इसलिये इन टिकटों के 
विषय में यहाँ कुछ नहीं लिखा जाता । वीक-एएड क 
विषय में श्रागे दिया गया है । 
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पक बात ध्यान में रखनी चाहिये कि टिकट लेने 
छे बाद उसके नम्बर जो उलके दोनों कोना पर अँग- 
रेजी में छुपे होते हैं, किसी कागज पर लिख लेता 
चाहिये। यदि इत्तफाक से टिकट खो' भी जावे तो 
इन नम्वरों को बतलाने से छुटकारा हो सकता है | 
आपने यदि टिकट खरीद लिया है श्रोर किसी 
जरूरी काय के आ जाने से आप उस गाड़ी सेम 
जाने पाये तो आप दूसरी गाड़ी से जा सकते हैं| 
बशते कि तारीख न बदलने पावे। अँगरेजी तारीख 
रात के ठीक बारह बडे बदलती है। मात लो आपने 
रात के ११ बजे एक टिकट खरीदा और आप डस 
गाड़ी से नहीं जा सजझे तो १२ बजते ही वह टिकट रददी 
हो जाजेगां। हाँ यदि यही टिकट धापने शहर के 
टिकट्मर से खरीदा हो तो दूसरे दिन फे ११ बज्े 
रात तक उसी टिकट से यात्रा आरम्भ की जा सकती 
है। तारीख बदलने के पूर्व यदि आप टिकट कलेकुर 
को गाड़ी से न जा सकने # खसप्रमाण काफी 
चजूदात बताकर उच्त छिक्रट की पीठ पर उसी टिकट 
से थाना करने की आज्ञा लिखा रंगे तो भी दूसरी 
पदली ट्रेन से जा सकेंगे। यदि किसी कारणबश 
टिकट लेने के बाद यात्रा न करता हो तो गाड़ी छूटने 
फे ३ घरटे के अन्दर स्टेशन मास्टर से कहने पर उसे 
मूल्य चापस मिल सकता है। ३ घंटे के बाद द्राफिक 
छुपरिगटेण्डेश्ट को लिखने से हो सकता है। 


है रेलवे थे कलाएर 


साप्ताहिक वापसी (ए५००८-००१ ए८प८०) दिकद 


कुछ रलवे कम्पनियों ( जैले ई. आ्राई, आार,, एन. 
डबल्‍्यू. झार., थी, एन, आर., ई. बी. आर, आदि ) ने 
साप्ताहिक वापसी चीक-एए्ड रिटर्न ठिकद जारी किये 
हैं जो कि मोटे दिसाब से मीचे लिखे हुए जियमां के 
अनुसार मिलते हैं। विशेष जानने फे लिये स्टेशन- 
मास्टर से द्रियाफत कोजिए । 

१०-१६ मील से ३० मील तक एक तरफ के किराये 
का ड्थोढा, ३१ मील से ४५ मोल तक एक तरफ का 
किराया और उसका एक तिहाई, ४६ मोल था इससे 
ऊपर एक वरफ का किराया ओर उसका ऊौथाई। 

२--यह्द टिकट शुक्रवार: ( बृहस्पतिवार का आधी 
रात के बाद ) से शनिवार की आधो राद तक मिलता 
है ओर मडुल की आधी रात के पहले उसी टिकट से 
अपने स्थान पर लोट झाना चाहिए। निश्चित समय 
के बाद लोटने पर टिकट काम मत आपएगा। 

३-«इस टिकट से बीज रास्ते में यात्री ठहर नहीं 
सकता। बीच रास्ते में ठद॒र जाने पर एक तरफ का 
टिकट बेकाम हो ज्ञायगा | 

४--शहर के बुकिंग आफिस से भी खरीदे हुए 
टिकट से उसी दिन रवाना हा जाना चांहिए। 


छह 
प्लेटफाम दिकद 
जिस प्रकार रेलगाड़ियां में बेठकर यात्रा करने 
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के लिये टिकट मिलता है उसी तरह मुसाफिरखाने 
से गाड़ी के पास तक जाने का भी एक टिकट ह्वाता 
है। उसे घ्लटफार्म टिकट कहते हैं। इसकी कीमत 
सचंत्र एपक्त आना होती है। ज्ञो आदमी आपको रेल 
के पास तक पहुँचाना चाहे उनके लिये फी आदमी 
पक प्र टफार्म टिकट ज्ञरुर खरीद लेनो चाहिये। यदि 
बिना टिकट रेल तक कोई चला गया तो गाड़ी जाने 
के बाद टिकट कलेकुर मय ज्ुर्माने के. जंकशन स्टेशन 
तक या अन्तिम चेकिंग स्टेशन तक का महसूल चसूल 
कर लेगा । 
बड़े-बड़े स्टेशनों पर पु टफाम टिकट मशीने देती 
हैं। उस मशीन में आप एक श्रन्नो डाल दीजिये, बस 
तत्काल ही उस तारीख का छुपा दुआ एक टिकट 
बाहर निकल आवेगा | बम्बई, कल्नकत्ता जैसे बड़े-बड़े 
स्टेशनों पर यह मशीन रखी गई है। 
स्टेशन मास्टर को यह अधिकार है कि वह, चाहे 
जितने मनुष्यों को बिना छ्लंटफाम टिकट के भी 
गाड़ी आने-जाने के वक्त पर टफाम पर जाने की आज्ञा 
दे सकता है । 


कनन्‍्सेशन टिकट 


सकाउट्स या वे विद्यार्थी जो स्कूल या कालेज 
में पढ़ते हूं, एक साथ यदि चार या चार से अधिक 
संख्या मे रेल द्वारा सफर करना चाहे तो वे कन्सेशन 


की 
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( रिश्रायती ) टिकट प्राप्त कर सकते हैं। इसके लिये 
उन्हे स्कूल फे हेड मास्टर या प्रिन्सिपल की चिट्टी के 
साथ टद्राफिक खुपरिण्टेणडेणट के पास एक पत्र 


. लिखना पड़ेगा | द्राफिक खझुपरि र्टेणश्डंरट की आज्ञा 


आप होने पर कच्सेशन दिकट मिल जावेगा। 
..#0 प्म | 
कट कन्चक्टर 


यह एक रेलवे कम चारी होता है, यह सुसाफिरों 
के आने-जाने के उस मार्ग ( फाटक ) पर खड़ा 
रहता है जिससे कि टिकट खरीदने के बाद यात्री 
रेल में बेठने के लिये प्रट फार्मः पर आता है। इसे 
आते-जाते समय अपना टिकट दिखाना पढ़ता हैं। 
जहाँ यात्रा समाप्त होती है, वहाँ इसे अपना टिकट 
देकर अपने घर आना पड़ता है। यह बाबू टिकट की 
अच्छी तरह जाँच करता है। तारोख और जहाँ 
ज्ञाना है उस स्टेशन का नाम देखना इसे लाजिमी है । 
नकली, पुराना, फटा, ज्िलपर की तारीख नम्बर और 
ताम साफ न पढ़े न जां सके, ऐसे टिकट वाला 
यात्री रोक लिया जाता है और उसे छटफाम पर 
ज्ञाने नहीं दिया जाता | यदि कोई ऐसा खराब टिकट 
लिये रेल से उतरे तो टिकट कलेक्टर उसे रोक कर 
जहाँ से टिकट चाल हुआ है, वहाँ से पूरा क्रिराया 
ओर जुर्माना उससे चसूल करेगा । 

यात्री को छ्लुटफाम पर जाने से पूर्व अपना 


श्लवे धडे क्लास पट 





टिकट फाटक पर खड़े बाबू को दिखाकर आगे बढ़ना 
चाहिये। यात्री फाथ्क से शुजञ्षरा है, इस बात का 
प्रमाण, वह उस टिकट को पक केंची ( निपर ) में 
दबा कर देता है। इस केची में दबाने से टिकट पर 
कोई निशान हो जाता है। इसको टिऋट कटाना कहते 
हैं। जिन छोटे-छोटे स्टेशनों पर टिकट कलक्टर नहीं 
होते चहाँ टिकट देने बाला बाबू ही टिकट को काट 
भी दिया ऋश्ता है। 
कभी-कभी फाटक पर टिकट कलकूर के बज्ञाय 
झोर कोई शादी यहाँ तक कि पोर्टर तक भी खड़े 
हो जाते हैं। पुलिस फे सिपाही भी टिकट काटने के 
लिये छड्े हो ज्ञाते हैं। यात्रियाँ को चाहिये कि ऐसे 
लोगों का अपना टिक्नर न दिखाते और न देव । इस 
बेकायदा हारवाई का अच्छी तरह मुकाबिला कर | 
इस टिकट कलेकुरों की दापियों में या कोट में उस 
भागों पर जहाँ यातियों को निगाह सदज़ ही में पड़े, 
अ्रँशरेजो ४ टिकट कलेकूर, टिकट इग्झामिनर, टिकट 
चेकर, दिकट इन्हपेकुर आदि आदि शब्द लगे रहते 
हैं। इनके शविरिक्त स्टेशन धास्टर, गार्ड और स्टेशन: 
से उच्ध रेलवे कमंजारी सी आवश्यक्रता आ पड़ने 
पर टिक्षट देख सकने हैं । 


टदिकद घर खुलना 
टिक्रृट घर अक्सर समय पर नहीं खुलते, इससे 


7 छु६ श्लवे थे क्लास 


सुलाकियों को ज्ञो कश होता हे वह लिखा नहीं जा इह 
सकता। टिकट्घर देरी से खुलने के कारण धक्म- 
मुक्का हो जाता है, मार-पीट तक होती है, चोरियाँ 
है। जाती हैं, पुलिस की रिश्वत चेत जाती है और 
यात्री रद जाते हैं। यात्रियों को यह मातम रखना 
चाहिये शि बड़े-बड़े स्टेशनों पर टिकट्यर गाड़ी 
आने से दा घरदे पूर्व ओर छोटे-छोटे स्टेशनों पर 
आध घंटे पहले टिकरघर खुल जाने का नियम है + 
आायः सभी रेज़वे के वहुत बड़े-बड़े स्टेशनों पर के: 
टिक घर रात-दिन खुले रहते हैं । 
लम्बा सफर करनेवाले यात्रो दिन मं किसी भी 
. समय टिकट खरीद सकते और अपना लगेज ( झस- 
याव ) बुक करा सकते हैं। यदि बुकिंगकुर्क ऐसाः 
करने सर इन्कार करे ता तत्काख स्टेशन-मास्टर 
और द्रेफिक झुपरिण्टेण्डेश्ट को इस मामले की 
रिपोर्ट ऋर देनी चादिये | 
क्‍ रेलगांडी 
टिकट लेकर पु टफामं पर आ जाने के बाद यात्री 
में बेठने का अ्रधिक्तारी दा जाता है। इसलिये 
हगाड़ो फे फिपय में कुछ समभझ लेना जरुरी हैं | 
अगरेजी भाषा में रेल ( 7९२०:। ) ख्ञाहे की पटरी को 
कलब्नते हैं। जिस लोहे की पटरी पर डब्बे ओर एंजिक 
औकेले अथवा बहुत से जुट कर चलते हैं उसे “रेख” 
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रेलदे धदे कलांस 


कहते हैं। उसपर चलनेबाली गाड़ी को ऑँगरेजी 
में रेलवे ट्रेन ओर हिन्दी में रेलगाड़ी, 'घुआँगाड़ी 
या आगगाड़ी कहते हैं। परन्तु आरज़कल “रेल” 
शब्द से श्रथ रेलगाडी का द्वी लिया जाने लगा है। 
रेल का रास्ता खोड़ाई के लिहाज से ३ प्रकार का 
माना ज्ञाता हे । इस बात को हम पीछे मय नाप के 
पक जगह यता झये हैं। . 
:. गाड़ियाँ चाँव तरह की द्वोती है। ( १) मेल-- 
जिसे हिन्दी में डाक गाड़ी कहते हैं। यह सब 
गांडिया से तेज दोडती है, ओर बड़े-बड़े स्टेशनों पर 
ही ठदरती है । इसमे बेठनेवाले धर क़ासके और मभ्त्ने 
बज के मुसाफिरों को कुछ कंपनियों में ज्याद्‌। किराया 
- देना द्वाता है। इसमें थर्ड क्रास और हृटर क्लास के 
मुसाकिरो के लिये दुरी का बन्धन भी रखा गया है | 
(२ ) पकक्‍सप्रेस या फास्ट पेसेज्जर--यह भी तेज 
दौड़ती है, परन्तु डाक की तरह नहीं |. यह डाकगाड़ी 
की झपेक्षा अधिक स्टेशनों पर ठदरती है, परन्तु सय 
पर नहीं | कुछ रेलोमे इंसमे भी थर्ड काुसका किराया 
अधिक या. इंटर क्लास का देना पड़ता है। 
( $ ) पेंसजर--पयह ड्ाकगांड़ी झोर पुंकसप्रेस से 
घोमी चलती हैं तथा प्रत्येक स्टेशन पर ठ6रंती हुई 
ज्ञातोी है। (४) मिक्स्ड--इसमें. पेसंज़र तथा माल 
के डब्बे लंगे होते हैं। माल के डब्बां के कारण इंते 


मय 


स्टेशनों पर अधिक ठईरना- पढ़ता हैं; क्पोंकि जहाँ 


भर रेलवें थर्ड क्लास 


तहाँ माल के डब्बे काटे ओर जोड़ जाते हैं तथा 
माल चढ़ाया-उतारा जाता है। इसकी चाल पेसजर 
से भी कम होती है और ( ४ ) गुड्स--इसे हिन्दी में: 
मालगाड़ी कहंते हैं। इसमे माल हं। जाता है, झुसा- 
फिरों के लिये यह गाड़ी नहीं है । 


क्लास 


शवरजो में जिसे काल कहते है, उसे ही हिन्दी में 
दर्जा कद्दते दें। मुसाफिर ले जाने बाली गाड़ियां में 
चार प्रका रके दज्ञ द्वाते हैं-फस्ट , सकेड, इंटर और थड़। 
सं० अ्रंगरेजी नाम हिन्दी नाम चिह जिससे पहचाने बातें हैं 
१ फरट क्लास पहला दर्जा |0८,.555 या ! 
२ सेकेंड क्लास दुसरादर्जा [ ८.055 2 
३ इंटर क्लास मभूला दर्जा ँएत ८,055 एप 
४ थडडं क्लास तीसरा दर्जा |! (7,855 3 


थड की अपेक्षा इर्टर मे, इर्टर की अपेश्ञा सेके- 
णश्डमें और सेकेरड को अपेक्षा फर्ट क्लास में 
आराम अधिक मिलता है। क्विराया भी एक का दुसरे 
से अधिक द्वोता है। कई ट्रेनी मे इस्टर क्लोल नहीं 
होता और कई में अपर और लोअर नामक दो ही 
किस्म के डब्बे हाते हैं। थड क्लास के याज्रियां को 
लोअर में केठना जाहिये। 

ज्ञद गाडी स्टेरान पर झाकर ठहरे तो पहिले इस 
बात का ध्यान रखा ज्ञाना चाहिए कि जिस डब्बे में 


रेलवे यह क्लास... प्र 
यात्री कम हो उसी में बेठने का प्रयत्न किया जाय । 
थरडक्लास फे यात्रियों को डब्बे में घुसने से पहिले यह 
देखना चाहिये कि डब्दा धथड्ड कास का ही है या 
कोई दूसरा । | 
रेलगाड़ी में कुछ डब्बे ऐसे भी होते हैं, जिनमे 
थर्ड क्लास होने पर भी थर्ड क्लास के यात्री नहीं बेठ 
सकते हैं-'ओऔरतों के लिये! | इस डब्बे में धथड छास 
में बेठकर यात्रा करनेवाली स्वियाँ और आधे टिकट 
के लड़के ही बेंड सकते हैं। मर्दों को इस डब्चे मे 
खाली होने पर भी नहीं बेठना दाहिये। इसी प्रकार 
घक कस्पाठमेर्ट “यूरोपिय्न ओर यूरेशियन” के 
चैठने फे लिये सुरक्षित दोता है। इसमे अगरेज या 
अँगरेजी पोशाक में रहनेयाले यात्री ही बेठ सकते 
हैं। एक कठ्पारटमेण्ट “सोडा ओर बर्फ” वाले का 
सुरक्षित होता है। उस पर लिखा होता हैं “श्राइल 
कस्पा> मेण्ट”। इसी तरह एक छोटा सा कम्पार्टमेर्ट 
. गांती विलानेबाले आदमी का होता है । इन कम्पार्ट- 
-मेण्टें। में थे कास के यात्रियों को नहीं 
: आुसना चाहिये । ह 
.. यदि बर्फ के लिये, पानी के लिये अथवा किसी 
: दूसरे कार्य के लिये डब्ता रिज््ड ( २८४८८ए८वें ) 
: हो चुका हैं। और उस पर रिजब्ड .( (०5८८१ ) 
लिखा हो या लिख कर कागज़ लगा दिया हो तो थर्ड 
क्लास के मुसाफिरों को उसमे नहीं बेंठना चाहिये | 


. ४३- रेलवे थड़-क़्लाक 


घरन्तु यदि: आप डब्बे मे. बेठ चुके ही. ओर कोई 
सएकारो कर्मच्छःरी उसे रिज्व करने के लिये आफ़्से 
खाली .करशता हो तो आप हरगिज खाली न कर | 
अक्सर देखा गया है कि डब्बे में. पहले से बेठे हुए 
सुसाकिरों को हटाकर पुलिस के सिपाही, या कोई 
दूसरे कर्मचारी डब्बा खाली करा लेते हैं। कभी-कभी 
बड़े-बड़े स्टेशनों पर स्टेशंननास्टर आदि भी बर्क- 
वाले आदि के लिये रिज्ञबव करने को डब्बा खाली 
करा लेते हैं। बेचारे यात्री कानून नहीं जानने के 
7रण आधो रात में भी अपना सामान लेझर दूसरे 
डब्चों मे चले जाते हैं । किन्तु पुलिस अथवा रेलके 
के किसी भी अधिकारी को इस प्रकार पहले से बेठे 
हुए यात्रियों को डब्बें से निकांल छर याहर कर देने 
. का अधिकार नहीं है। सुसाफिरों को उचित है कि 
ऐसी गर-कानूनी आश्ञाएँ कदापिन सात । डब्बा 
यदि रिज्ञव ही करना है तो सह नियमानुसार आरंस 
स्टेशन से ही रिज़्रव होना चाहिये। यदि बीच में 
कहीं रिज्य कश्ना हो तो खाली देख कर करना 
चाहिये। किसी सी दालत में पहले से बठे हुए मुसा« 
फिर को नहीं हटाया जा सकता। 
गाड़ी में एक डब्बा ब्रेक का ओर अ्रन्त मे एऋ 
डब्वा गांड का होता हे, जिन पर ब्रक (3/27९एथ॥) 
ओर गार्ड ( (प०प॑ ) लिखा होता हैं। उनमे भी 
यात्रियों को बेठनें का अधिकार नहीं है। ब्रंक, 


. रेकने थ्ं क्लास शइ 

मुसाफिरो छें सामान को, जो धाडके सिशुद कर दिया 
जाता है, रखने के लिये सुरक्षित होता है। इसी 
प्रकार कुसता यगेरः पालत प्राणी भी बन्द करने के 
लिये पक पिंजरा होता है । 


ह गाहड 

.. डउल रेलवे कमंचारी को कद्दते हैं, जो रेलगाड़ी 
के आखिरी डब्बे मे रहता है । वद, गाडी, मुसाफिर 
ओर उनही जानोमाल को रक्षा फे लिये नियुक्त 
होता है। गाड़ी की पूरी ज़िम्मेदौररों उस गाड़ी के 
साथ चलने याले गाई के ऊार रहती है। यात्रियों 
का चलती ट्रनमें याट्रेन सम्बन्धी जो कुछ भी 
पशकायत हो गाई से,करनी चाहिये । 


टाइम 

सभी रेलतरे मे स्टेण्डर्ड टाइम रखा जाता है। ज॑ 
ऋताकत्ता लाल टाइम से २७४ मिनिट पीछे तथा 
अम्बई से ३६, मद्रास से ६, इलाहाबाद से २ भोर 
दिल्ली से २२ मिनट आंगे रहता है। प्रायः सभी जगह 
लाकल टाइम ओर रेलवे टाइम में थाड़ा बहुत फक 
रहता दी हे, इसलिये मुसाफिरों का चाहिये कि 
यात्रा करते समय अपनी घड़ियाँ स्टेराव की घड़ी से 
मिल्लनाकर ठीक करले। स्टेशनों पर घड़ियाँ सटे शन- 


मास्टर के रूम मे यां तार घर में दीवार पर लगी 
 रद्दती हैं। | 


शश रेसमें चडे क्लास _ 


फुटकर सूचनाएं 

१०“यात्री का गाड़ी छूटने से पहले कम-स-क्रम 
२० मिनिट पूत्र स्टेशन पर पहुँच जाना चाहिये। 
बड्े-बड़े स्टेशनों को छोड़ रर प्रायः सभी स्टेटनों पर 
गाड़ी आने पर टिकट देंना बन्द कर दिया 
जाता है| 

२--सुसताकिरों को टिकट ओर लगेज की बिल्टी 
का नम्बर जरूर नाट कर लेना चाहिये | मौके पर बड़े 
ही काम आते हैं। इसी तरह जिस डबच्बे में बंठे हां 
उसका नम्बर भी लिख लेता चाहिये। डब्चे का नस्पर 
डब्बे फे बाहर दोनों ओर ओर डब्चे के अ्रन्दर भी 
लिखा होता है । 

३--गाड़ी के डब्बे मे फश पर या सीट पर धू छना 
कुल करना, नाक साफ करना, पाना हाज़ना, फलों 
के छिलके डालना बुत बुरा है। डब्बे को गन्दा 
जदहों करना चाहिये। 

४--इडब्बे में यदि कोढी, क्षयो, छंग से पीड़ित, 
हँज़े का रोगी, गर्मी ( आतशक्र ) वाला काई यात्री 
दो तो उससे दूर बेंठना चाहिये। ये राग क्ूत 
द्वारा पेंदा हा जाया करते हैं। 

/  #--अगर कोई रेलवे कमंबारी आपसे कुछ 
पसे माँगे तो बिना रसीद प्राप्त किये नहीं देना चाहिये। 
बिना रसोद के किसी रेल के कम चारी का फोई 
रकम लेने का श्रथधिकार नहीं है। भूल से ली गई, 


“रेलवे थड कर थे कलाम. : : हढ 
अधिक रकम; रसीद के आधार पर. लिखा-पढ़ी करते 
से बाधघस मिलन सकती है। 

दे--गाड़ो में अपने डब्चे क्॑ किसी अभ्रप्रिजित 
मुसाफिर से झंड-पट नहीं, मिललुल जांगा. चाहिये. 
अपने दिय को बात, कहना - अयदा अपनी कीमती 
चस्तुआं को उन्हें दिखाना भी ठीक नढीं है। किसी 
यात्री की दी हुई स्लरीज़ कदापि नहीं खानीःपीनी 
चाहिये। इससे फरमी-कभी बडा ही अनथ होते देखा 

गया है । क्‍ 

७>-यगाड़ी के चलने पर खिड़कोके वाहर भुकना, 
दवाज्ञा खुला रखना अथवा दाहर पटरी पर खड़ा 
होना बड़ा ही खतरनाक है | चलती उनमे एक डब्बे से 
दूसरे डब्ये तक जानेचाले पर सुझदमा भी चलाया 
जा सकता है। 

८+-स्टेशन पर अब साड़ी झाचे तो, उससे दूर 
हटकर खड़े रहता चाहिये, पेंसा न हो कि गाड़ी की 
फटकार से या गाड़ी के गुज़ रने से खक्करर खाकर आप 
गिर पड़े ओर रेत के नीचे कुछल ज्ञावे । स्टेशन पर 
जब गाड़ी बिलकुल ठद्दर जाये तभी डब्बे मे अड़ना 
था उतरना ठीक है। चलती हुई गाड़ी में चढ़ने 
की काशिश करना अपनी जान को खतरे में डालना है। 
६--किसोी भी रेलवे के कर्मचारी फे बेकायदा ओर 

बेंहूदे व्यवहार को रिपोर्ट उस रेलवचेके डिस्ट्रिकु दे फिर 
. झुपरिण्टेरंडेश्ट या दे फिके मेनेज़रसे ऋरनी चाहिये 


श् श्लवें थे क्लास 


१०-- सटे शन पर. खरने-पीने का सामान खरीदना 
हो तो त्राइसेन्स प्राप्त बेचनेवालों से ही लेना 
चाहिये। यदि उसका सामान खंराब हो तो फोरन 
स्टेशंत मास्टर स्रे उसको शिकायत करनी चादिये | 

-११--स्टेशन पर जिकनेवाली घस्तुओ की कीमत 
रेलवे शअ्धिक्रारियाँ द्वारा निश्चित कर दी आती है 
ओर उस भाव की सूबो प्रत्येक बेचनेचाले हो दी 
जाती है। यदि कभी किसी घुसाफिर को किसी चस्तु 
. का मूल्य ज्यादः लिये जाने का शक हो अथवा खाने 
की वस्तु घटिया, खराब, बद्जायका ओर बदवूदार 
हो तो इसकी सूचना फौरन स्टेशनमास्टर को दे 
देनी चाहिये। 

१५--प्रत्येक स्टेशन पर एक हिन्दू पानी पिलाने- 
वाला और एक मुसलमान भिश्ती यात्रियों को पानी 
पिलाने के लिये नौकर रहता और मार्च महीने से 
खगाकर अक्टूबर तक सब मुलाफिर गाड़ियोमे पानी 
'का स्थायी इन्तज्ञाम रहता है। गाड़ी मे या स्टेशन 
गपर कहीं भी पानी की फीमत नहीं की जाती। इस 
लिये यदि कोई पानीवाला कभी कुछ पेले माँगे, तो 
स्टेशन-मास्टर को इसकी इत्तला कर देनी चाहिये । 

१३--पसुसाकिर को एक ही जगह का टिछट सिल्ल 
सकता है, चाहे वह एक खरीदे या अनेक॥ परन्तु एक 
हो यात्रीको कई स्टेरनोका दिकद नहीं मित्र सकता । 


हाय 5 अर] 


